(BnF allica

BIBLIOTHEQUE
NUMERIQUE

Renaud, Lucien-Georges-Louis. Ministére des Travaux publics. Ports maritimes de la France. Notice... par M. Renaud,.... 1874.

1/ Les contenus accessibles sur le site Gallica sont pour la plupart des reproductions numériques d'oeuvres tombées dans le domaine public provenant des collections de la
BnF.Leur réutilisation s'inscrit dans le cadre de la loi n°78-753 du 17 juillet 1978 :

*La réutilisation non commerciale de ces contenus est libre et gratuite dans le respect de la Iégislation en vigueur et notamment du maintien de la mention de source.

*La réutilisation commerciale de ces contenus est payante et fait I'objet d'une licence. Est entendue par réutilisation commerciale la revente de contenus sous forme de produits
élaborés ou de fourniture de service.

Cliquer ici pour accéder aux tarifs et a la licence

2/ Les contenus de Gallica sont la propriété de la BnF au sens de l'article L.2112-1 du code général de la propriété des personnes publiques.

3/ Quelques contenus sont soumis a un régime de réutilisation particulier. 1l s'agit :

*des reproductions de documents protégés par un droit d'auteur appartenant a un tiers. Ces documents ne peuvent étre réutilisés, sauf dans le cadre de la copie privée, sans
l'autorisation préalable du titulaire des droits.

*des reproductions de documents conservés dans les bibliotheques ou autres institutions partenaires. Ceux-ci sont signalés par la mention Source gallica.BnF.fr / Bibliotheque
municipale de ... (ou autre partenaire). L'utilisateur est invité a s'informer auprés de ces bibliotheques de leurs conditions de réutilisation.

4/ Gallica constitue une base de données, dont la BnF est le producteur, protégée au sens des articles L341-1 et suivants du code de la propriété intellectuelle.

5/ Les présentes conditions d'utilisation des contenus de Gallica sont régies par la loi frangaise. En cas de réutilisation prévue dans un autre pays, il appartient & chaque utilisateur
de vérifier la conformité de son projet avec le droit de ce pays.

6/ L'utilisateur s'engage a respecter les présentes conditions d'utilisation ainsi que la Iégislation en vigueur, notamment en matiére de propriété intellectuelle. En cas de non
respect de ces dispositions, il est notamment passible d'une amende prévue par la loi du 17 juillet 1978.

7/ Pour obtenir un document de Gallica en haute définition, contacter reutilisation@bnf.fr.


http://www.bnf.fr
http://gallica.bnf.fr
http://www.bnf.fr/pages/accedocu/docs_gallica.htm
mailto:reutilisation@bnf.fr

Source gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France



T T T N T PR TP T T e P T S P Py N R T R T, T T e T e e N T T T Y R o I A T e e T R [ e TR T T T T







e

D e L e

il R

AL ey

a Lk b

| el ¢

. B

L S Loy i

s

P TR e e Ly Ry WL N e MY ECE

U _ SRR e TR e R




-
-+

i
M -"I.
' '-'I‘“' &

o -
0 AT

e
L]

L
L]




W
b M
j =
o { ;lll-?r il
[ A

gay *‘ ‘;#:;..1" RELTL

F?‘F_“*f[..’ 1?,
T :
4 ,H'}l.l.-!.ﬁ.,

.".fl.

[ I o
':I' i-lll PP b
E s s SR
I'l' & | F
IETR R A il
l.:.ll,"‘: :. ii
'y :




! o PORTS

' DE FECAMP, D’YPORT ET D’ETRETAT.







MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

e

PORTS MARITIMES
DE LA FRANCE.

NOTICES
SUR LES PORTS

DE FECAMP, D’YPORT ET D’ETRETAT,

%, PAR M. RENAUD.

: = INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES.

PARIS.
IMPRIMERIE NATIONALE.

M DCGCC LXXIYV.




e
-

[

“
-,
L
d i
.
._ |
a 1 y:
.
' »
¥
¥ L}
-
.
- ¥
i
-
[
W
.
& ¥ al
i

-

) e

- -
i’

' 2 - 'y
a ‘ r

{
-
o
&
¥ -
] "
.
.
.
.
.
" -
.
'
[
.
-
i
§
.‘-
: N
Sorilene i L . L4
—— — "SRR R
N i - T » N r B - ot ]
e L} - - L
. e ) Pl 2 ] s e g g et S S




PORT DE FECAMP.

Bt oo Mo U

CHAPITRE PREMIER.

RENSEIGNEMENTS GEOGRAPHIQUES ET HYDROGRAPHIQUES.

Le port de Féeamp est situé a lextrémité Nord de Parrondisse-
ment du Havres il y a entre cette ville et le port une distance de
A3 kilométres par les voies de terre.

La latitude du feu de la jetée Nord est de 49245 57" Nord; sa
longitude est de 1° 58" 28" Ouest.

La ville est établie au confluent des deux riviéres de Valmont et
de Ganzeville, dans une vallée ouverte vers 'O, N. 0. et défendue
contre les invasions de la mer par une plage de galet de pres de
1,000 métres de longueur.

L'entrée du port est dominée par la [alaise du cap Fagnet, qui
séléve A une hauteur de plus de 100 métres an-dessus des hauntes
mers et présente des escarpements remarquables.

Le cap Fagnet, appelé aussi le Heurt de Fécamp, limite an N. E.
une baie peu prononeée, qui a deux milles et demi de longueur, et
qui est fermée & son extrémité S, O, par le retour brusque de la
falaise & I'Ouest de laquelle se trouve Yport.

Les deux rivieres de Valmont et de Ganzeville, qui arrosent de
jolies et riches vallées, ontdeur confluent un peu en amont de la
retenue des chasses, dans laquelle elles se jettent.

Le port de Fécamp est le point de départ de plusieurs routes, et
la téte d'une ligne de chemin de fer qui le relie aux lignes de
I'Ouest, dans la gare de Beuzeville.

S L v




2 FECAMP.

Le chenal de Fécamp s'ouvre vers 'Ouest.

Par suite de la direction de I'entrée et du profil assez accore de
la plage, la mer yest fréquemment houleuse; elle y est trés-grosse
par les vents du N. O. au S. O. et il est alors trés-dangerenx d'at-
taquer le chenal pendant le flot. Il est a noter que les vents de S. ).,
bien que soufllant du cdté de la terre, fonl acquérir aux lames
leur plus grand développement.

Le fond du chenal est & 0™,50 au-dessous des plus basses mers:
la hauteur y est de 6™,50 en morte eau ordinaire, et de g™,50 en
VIve eatl.

L'entrée est saine; elle n'est obstruée par aucun poulier, et la
cote plonge rapidement et uniformément devant les jetées. On
trouve les profondeurs de 10 métres au-dessous des plus basses
mers a une distance de boo métres en [ace des jetées.

Par les vents du Sud au N. E. les navires trouvent un bon mouil-
lage en face de la plage.

Le tablean suivant contient le résultat d’observations faites dans
la ville pendant un grand nombre d'années’.

SAISONS. . [y ] b 5. b, - « U, i . 0. | TOTAUX,

Hiver } i, (0,0

| Printemps. ...... : . j 5 6410

B 1 T R e o : | 0 . 42,0
.".l-l-l-n“”ll.‘- PR R ow o ® B op Hqe 5 5 Ei""“

Toravs. .. .. 2,1 65,0 |

Ces chiflres accusent une grande prédominance des vents d'Ouest.

"l w'a pas été fait d'observations ané-  chand. Le régime de la vallée auguel ils se
momélriques saivies sur le port. rapporlent difftre du régime du port en

Les chillves ci-dessus vésultent d'ob-  ce que les vents de N. E. on de N. 0.
servations [aites dans la ville, pour une  sont infléchis vers I'Est ou vers I'Ouest,
période de vingl années, par M. E. Mar-  par saite de la direction de cette vallée.




MAREES. 3

Toutefois, certaines années, le vent de N. E. souflle avee une per-
sistance remarquable.

Les courants devant le port de Fécamp suivent le mouvement
général des eaux de la Manche. La direction principale du flot est
sensiblement paralléle & la plage; sa vitesse au droit du port est
au large de 4 milles & 'heure en marées moyennes.

Le flot acquiert une vitesse qui s'éléve & 3 milles en vive eau,
aux abords des jetées, par suite de la position avancée du cap Fa-
gnet: il double la jetée Sud et se divise en deux parties, dont I'une
pénétre dans le porl, tandis que l'autre frappe le musoir de la jetée
Nord pour se porter ensuite sur les roches amoncelées au pied du
cap.

Le courant reverse presque immédiatement aprés le plein de la
mer.

Lorsque les portes de I'écluse de chasse sont ouvertes, la grande
superficie de ce réservoir provoque dans le chenal un courant assez
vif, & marée montante ou baissante.

L’¢tablissement du port est 10 heures 44 minutes.

Les niveaux des marées, rapportés au niveau des plus basses
mers connues, sont les suivants :

extraordinaires de viveeau. . . ......... o™,00
Basses mers i moyennes de viveeaw.. . ............. 0 .00
de morte eau. . ... A T e T g 65
L T e A S T e g b .90
Hautes mers i moyenmnes 4e vive eal.. . . .. .ovauoana 7 90
extraordinaires de viveean. ........... 8 ,65

L'unité de hauteur est 37,70.
L'examen de la courbe de marée donnée a la page suivante
montre qu’il n'y a pas d'étale.
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COURBE DUNE MAREE MOYENNE A FECAMP.

PETITE VIYE EAU DE3S SOLSTICES.

iﬂhlﬂh‘ des hautenrs. oo v vinenn sanss 0™y00 pour 4 mdre.
mﬂhdﬂhﬂnm-llllllllli-lr llllll i B n-:'u#& FIrhE"I.'II'E‘.
Mirewn phodrol dos guais. . < . .5 B

fivesm des hamben meni datresadis
ndired de vEVE B0 . o voaw e s 8,45 =

Mivewi les hiubed el moymnes
ol WPl BBa s w5 s s m e

.80 T

Alwess don Banls mare de faible
T B0 = /
Bivesn moyam de Bs mar, . . ¢ v 0 v LT / \

Mivean den boisss mers de fuible
ot R P e e e LU ERCEE

Niwedn dan banadi maors medfenmii 2 \

[ T @ Pl P

Niwesw des busepr wmieen sntrecodi.
wilren da vlvd gid. - o0 0 0 2w . 00 0,040 Ldws dan carben bydropraphiques,
& 1 ] ¥ 1a I 1% ] 2 | & | &
midk

Dans la pratique du service, les nivellements sont rapportés a
un plan de comparaison passant & 10 métres au~-dessus du couron-
nement de 'écluse de navigation, soit & 19™,50 au-dessus des plus
hasses mers connues,

Anciennement, le port de Féeamp était fréquemment encombré
par le galet, comme les ports voisins du littoral de la Manche. De-
puis que la jetée Sud a été prolongée, de 1847 & 1850, les pou-
liers ont cessé de se former, et méme la laisse des basses mers a
reculé aux abords de cette jetée.

———— e = -




NIVEAUX. 5
Les écluses de chasse ne jouent que trés-rarement pour expulser
les vases et les sables, quise déposent d'ailleurs en petites quantités

dans Favant-port el le ehenal.
Les niveaux des parties principales du port sont les snivants :

NIVEAUX

— —

INDICATION DES TRAVAUX. R RERmT

B FEAN BES FLES BASEES MERS
| e eOmpaTEisan, COmmues,

m. ri.
Jelée du Sud et conlre-jelée : 7,60 11,00

Jetée du Nord 7,65 11,85
| Estacade Sud (an milien) K05 11,05
extrémité Quest 8,95 10,95
milien........o.ov. P ety e N R 0,80 10,90
Qnai des Pilobesi. o svevvivsvnanssanns den's e | 0,40 10,20
(uais de Pavanl-port et quai Nord do bassin ( partie Quest ). 10,00 0y 20
Couronnement des musoirs des écluses 10,00 g,50
Appontements du bassin Gayant. . ................. 10,20 L
(uai Bérigny el quai de la Miture. ' 10,60 8,90
Couronnement des cales aux bois dans le bassin Bérigny. | 19,30 7,20
Couronnement de la cale aux bois de Pavant-port. . ... . | 14,35 5,10
Senil de I'écluse des chasses i 1 h,20 h,30
| Plate-forme sous V'estacade Nord. ................. - 16,90 3,30
| Extrémité de Pavantl-radier de 'écluse de chasse 16,50 J.10
| Busc de I'écluse de communication et souille dans la re-

| Estacade Nord

' 17,00 3,50
Gril (o COPRIRI S 5 siaoad h0 ot s s i e 17,15 5,35
Niveau général du fond du bassin Bérigny 1,00 0,50
Avant-port au pied des quais. . ...o0. .00 iz 10,00 0,00
Parties bautes du chenal actuel............. 20,00 — 0,50

21,00

..... e e e . . - *-*—';::"mmw-?ﬂ



6 FECAMP.

CHAPITRE 11

HISTORIQUE.

Les débris rencontrés & Fécamp', et notamment les restes de
retranchements qui paraissent contemporains de ceux de Limes®,
attestent son origine trés-ancienne.

D'aprés quelques antiquaires, il aurait été occupé jadis par le
préfet romain de la provinee de Bretagne. Quoi qu’il en soit, il pa-
rait avoir servi de demeure aux comtes du pays de Caux, qui, sous
la premiére et la deuxieme race de nos rois, furent chargés de dé-
fendre les rives de la Neustrie contre les invasions réitérées des
hommes du Nord.

Une tradition, & laquelle la l1égende populaire a mélé des événe-
ments merveilleux, veut que le monastére et I'église de la Sainte -
Trmité aient été fondés en 658 par Waninge, seerétaire et ami du
roi Clotaire III, lequel en fit la dédicace en 664 et y installa une
communauté de religieuses. Cette premiére communauté fut dé-
truite de fond en comble par les hommes du Nord en 841

Les lils de Rollon firent de Fécamp leur résidence. Guillaume
LﬂllHuE-E[}éE et son fils Richard 1*, qui naquit & Fécamp, rebatirent
Fabbaye dans la seconde moitié du x° sidcle. Ce dernier y établit
la régle de Saint-Benoil.

Enrichie par les dues suivants, qui continuérent a faire leur sé-
jour au chiteau de Fécamp, puis par les rois de France, la nou-
velle abbaye parvint rapidement & un haut degré de splendeur, Les
abbés, seigneurs spirituels et temporels de la ville, étendaient leur

" Anciennement Fiscan, dont 'étymo-  de la vallée. — * Limes est le nom d'un
logie se trouve dans deux mots celtiques  camp gaulois déerit dans plusieurs ou-
exprimant les conditions topographiques  vrages.




HISTORIQUE. 1

juridiction sur une partie considérable du pays de Caux. On compte
parmi les plus céltbres les cardinaux La Balue et Boyer, le cardinal
de Lorraine et plusieurs autres membres de la famille de Guise,
Henri de Bourbon, Jean-Casimir, roi de Pologne.

Jusqu'a la révolution de 178¢, Thistoire de la ville se confond
avec celle de son abbaye, qui joua un réle important dans les guerres
si [réquentes du moyen dge.

En 1066, les moines de Fécamp vinrent en aide a Guillaume le
Conquérant, lors de Tinvasion de I'Angleterre, et furent récom-
pensés par lobtention de larges bénéfices dans le pays conquis.

Dans les lultes sanglantes entre les rois de France et d’Angle-
terre, Fécamp tomba alternativement, et & de nombreuses reprises.
entre les mains de T'an et Tautre parti. Plus tard, pendant les
guerres de religion, des siéges fréquents ruinérent la ville et I'ab-
haye. Cest dans celle période que le chiteau situé sur la falaise
tomba aux mains de Bois-Rosé, par un des faits d’armes les plus
audacieux de notre histoire militaire.

Peu aprés ce hardi coup de main, Fécamp fut pris par les
troupes du roi Henri 1V,

Ce [ut la fin de cetle longue série d’épreuves, qui avait épuisé
toutes les ressources du pays. A partir de cetle époque, le port
commenca a se relever, et Fon ne tarda pas & y construire les pre-
miers ouvrages imporlants.

[ abbaye avait été mise délinitivement en pleine possession du
port par une charte du roi Henri II, vers 1185. Ce furent, en con-
séquence, les moines qui exéeutérent et entretinrent les premiers
ouvrages, au moyen d'impdts spéeiaux, portant principalement sur
la vente du poisson; car, dés le x° sitcle, Fécamp se livrait & la
péche et & la salaison du hareng.

Ces premiers travaux ont consisté dans des jetées destinées &
fixer le chenal, dans de grossiéres écluses de chasse, établies au
Nord et au Sud de l'ilot que borde aujourd’hui le grand quai, et
probablement aussi dans quelques estacades pour avant-port.
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Une premiére série de travaux date du xime siécle. De grosses
réparations furent exéculées an xive.

Dans le siécle suivant, sous la domination anglaise, quelques
nouveaux ouvrages furent faits pour assurer I'eflicacité des chasses.

Au milien du xvi© sidcle, la jetée d'aval fut enlevée par la mer, et
le chenal se trouva momentanément obstrué par ses débris.

Au commencement du xvi® sitele, la ruine générale de tous les
ouvrages rendait le port peu praticable.

Des diflicultés survinrent, & cette époque, entre les moines et
les armateurs, au sujel des droits préievés pour I'exéeution de
nouveaux travaux devenus nécessaires; en 1683, le roi retira l'ad-
ministration du port aux abbés, pour la confier 4 un vicomte spé-
cial.

On s'occupa alors d'élever les ouvrages indispensables, sous la
direction de Vauban.

Un plan daté de 1694 indique que le port possédait a celte
époque les écluses de chasse Nord et Sud, un quai rejoignant ces
deux écluses et une partie de la jetée Nord. L'avant-projet d'amé-
lioration arrété par Vauban comprenait :

1° La construction d'une troisitme écluse entre les deux autres,
pour mettre a profit la grande quantité d'eau que pouvail contenir
la retenue;

2° La construction d'estacades tout autour de Tavant-port et
sur les deux faces du chenal ;

3* Le prolongement de la jetée Nord ;

h* La construction d'une jetée au Sud de l'entrée.

Dans cet avant-projet, aucune précaution spéciale n'était prise
pour assurer le calme dans Pavant-port.

La situation des deux musoirs projetés differe peu de celle des
musolrs actuels. :

De 1710 a 1750, on fit les murs qui relient la jetée Nord a
I'écluse de chasse; on fit d'importantes restaurations aux écluses,
et on termina le grand quai, qui n'avait pas encore été amené a
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HISTORIQUE.

PLAN DU PORT DE FECAMP EN 1694, AVEC LES AMELIORATIONS PROJETEES.
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10 FECAMP.

hauteur, et était longtemps resté inaceessible aux navires sur une
partie de son développement.

Quelques années plus tard, on construisit une partie de la jetée
Sud. Lorsque la Révolution survint, on venait de terminer dﬁ_puis
peu la jetée Nord. Ces deux ouvrages élaient entierement en char-
pente.

Il convient de mentionner ici un plan général daméliorations
dressé vers 1800 par M. de Lescaille, ingénieur du port. Cet
avant-projet ne put recevoir aucune suite immédiate, & cause des
puerres de la Révolution et de 'Empire, qui arrétérent pour long-
temps la poursuite des travaux d'amélioration; il n'en présente pas
moins un grand intérét comme indiquant déja les principaux ou-
vrages élablis depuis, el les dispositions qui ont été suivies par
les successeurs de M. de Lescaille.

Les seuls travaux exécutés a P'entrée du port, jusquen 1838.
consistérent dans la réparation ou la reconstruction de ce qui existait.

La jetée en charpente du Sud, enlevée par la mer, [ut remplacée
par une jetée en maconnerie; celle-ci ne fut achevée quien 1821,
alors que les derniéres fermes de Touvrage primitif avaient dis-
paru diés 1819,

La jetée Nord fut refaite de la méme manidre, au fur et & me-
sure de sa destruction par la mer.

De 1838 & 1842 on construisit I'estacade Nord, puis la risherme
qui en défend le pied.

Pendant cette méme période, on avait remplacé 1'éeluse de
chasse du Sud par une écluse de navigation qui donne aceés dans
la retenue; on avail eréé la partie Ouest du bassin Bérigny, et
complété les quais de Tavant-port.

La promulgation de la loi du 16 juillet 1845 vint, & ce moment,
donner une vive impulsion aux travaux d'amélioration.

Le programme qui avail servi de base & cette loi comprenait :

1* Un brise-lames au Nord de T'entrée. & construive aux dépens
de la jetée existante;
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9° Le prolongement de la jetée du Sud vers la mer et vers le
port, avec établissement d’un brise-lames dans chacun de ces pro-
longements ;

32 La construction de trois épis sur la plage:

o La restauralion de I'écluse de chasse;
5° La construction d’'un gril de carénage dans T'avant-port:

6o L'approfondissement de avant-port:

7° L’agrandissement du bassin i flot.

Une partie seulement de ce programme a ¢1é exéculée, avee des
modifications importantes dans les dispositions prévues pour les
(Iﬂ?]'ﬂﬂﬁﬁu

La jetée Sud a été prolongée vers la mer par lensemble des ou-
vrages lormant le brise-lames Ouest, et vers le port par la claire-
voie Sud, en arriére de laquelle a été disposé un autre brise-lames.

Quelques travaux de délense ont é1é exéeutés sur la plage Ouest.

L'écluse de chasse a été restaurée, el ses porles reconstruites.

Le gril de carénage a été construit et Iavanl-port approlondi:
le bassin a été agrandi et entouré d'appontements.

Ces diverses entreprises ont é1é terminées en 1859.

Le mouvement du port s'étant accru rapidement sous linfluence
de ces améliorations importantes, de nouveaux besoins se mani-
lestérent, et divers déerets rendus en 185¢, 1860, 1863 et 1867,
ont autorisé I'exécution d'une nouvelle série de travaux, en grande
partie terminés aujourdhui.

On a approfondi le chenal et creusé de nouvean I'avant-port, re-
construit I'écluse de navigalion, en lui donnant des dimensions
plus importantes, reconstruit ou restauré les ouvrages situés au
Sud de T'entrée, prolongé le bassin Bérigny, qu'on a entouré de
murs de quais, établi une écluse de communication entre le bassin
et la retenue des chasses, et enfin exéeuté les premiers travaux
d'aménagement du bassin Gayant, créé dans la partie inférieure de
cetle retenue, spécialement pour hivernage des bateaux de péche.

Les travaux qui restent & exécuter pour compléter le programme
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arvété par ladministration comprennent la reconstruction d'une
parlie de la claire-voie Sud, Iachévement du brise-lames Sud
son extrémité Est, et enfin de grosses réparations aux ouvrages si-
tués au Nord du chenal et aux quais de Tavant-port.

En outre, le pont Gayant, qui établit une communication entre
les deux rives de la retenue, doit étre reconstruit par le service du
département.

La description détaillée de ces divers travaux est donnée dans
le chapitre suivant.

Il ne s'est passé & Fécamp, dans le courant du siécle, aveun évé-
nement digne d'étre relaté.

La population se livre aux armements pour la péche de la mo-
rue, du hareng et du maquereau; la ville renferme une grande
quantité d’établissements pour la préparation de ces poissons.

La ville posstde en outre un nombre assez important d'établis-
sements industriels, lilatures, tanneries, minoteries et scieries mdé-
caniques,

Fécamp est un chel-lieu de canton et le siége d’une chambre et
d'un tribunal de commeree.

[‘aceroissement de la population a suivi le développement du
mouvement commereial du port. Elle était de 6,000 dmes en 178¢).
de g.ib2 en 18ho; elle est anjourd’hui de 13,016 habitants,
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CHAPITRE I1L

DESCRIPTION DU PORT.

Les abords du port ne nécessitent aucun systéme de balisage
pour diriger les navires, de jour.

La position du cap Faguet est signalée, de nuit, par un phare de
premier ordre, dont le foyer est 4 120 métres au-dessus des plus
hautes mers.

La jetée Sud porte un feu fixe rouge sur son musoir; un leu e
marée & Gelats est situé sur la jetée Nord, a 52 métres de son ex-
trémité. La jetée Nord porte en outre une cloche pour les temps de
brume, et un appareil pour diriger, dans les gros temps. les navires
obligés d'entrer sans pilote.

Un mdt servant aux signaux de marée pendant le jour se trouve
sur la jetée Sud.

Des eabestans sont installés sur les deux musoirs.

Le chenal est limité entre deux jetées de longueurs a peu prés
¢pales,

La distance des deux musoirs est de 70 métres; leur langente
commune, sensiblement paralléle & la plage, est orientée suivant
le N. N.E. 2°} Nord; l'entrée regarde I'Ouest. Les jetées conver-
gent assez rapidement; la largeur du chenal est réduite a 45 meé-
tres & Porigine de la claire-voie Nord, & ho métres de son extrémité
Est.

Les ouvrages qui limitent le chenal du coté du Nord se compo-
sent de trois parties :

1? Une jetée pleine en magonnerie, de g7 mélres de longueur,
suivie de 5a métres de mur de quai;

2° Un mur terminé par un épi saillant, désigné habituellement
sons le nom d'épi Nord,;
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32 Une estacade a elaire-voie, faisant suite a la jetée sur une
longueur de 143 métres et sappuyant & cet épi.

La jetée pleine a dd étre le premier des ouvrages établis, pour
donner un appui au courant des chasses et assurer ainsi la fixité
du chenal & travers les pouliers de galet; son premier établissement
remonte vraisemblablement & plusieurs si¢eles.

D’aprés T'avant-projet de Vauban, cet ouvrage devait recevoir
une longueur lofale de Ho toises et &re prolongé vers le port par
un quai en charpente allant se souder aux murs en retour de I'é-
cluse Nord. A la fin du xvi® sidele, cette jetée, qui devail occuper
Femplacement de la jetée actuelle el s'avancer seulement de quel-
ques métres de moins dans la mer, était exéeutée en macgonnerie
sur une longueur de 20 toises, prolongée en charpente sur quelques
toises senlement; Testacade vers I'intérieur du port était déja faite
sur 3o toises de longueur. De 1710 & 1720, on s'occupa exclusi-
vement du prolongement des ouvrages vers I'écluse de chasse,
suivant les dispositions dont on trouvera plus loin la description.
Au milieu du xvie sidele, autant qu’on peut en juger par les plans
lerriers de Tabbaye, le peu de charpente faite en vae de prolonger
la jetée avait disparu; il ne restail plus que la partie en maconnerie,
elle-méme enveloppée de masques, qui, rajoutés aprés coup, purent
retarder sa ruine, mais ne Fempéchérent pas. Pen d'années aprés,
on s'occupa de reconstruire un nouvel ouvrage en charpente, qui fuf
exéeuté sur toute la longueur prévue par Vauban: ce travail fut
achevé en 1784.

Le nouvel ouvrage, établi directement sur le bane de eraie chlo-
ritée qui borde le edté Nord du chenal, avait une hauteur de g™, 35,
se réduisant & 7,30 vers l'enracinement, par suite du relévement
de la roche; sa largeur moyenne élail de 5™,70. Les fermes, es-
pacées de 2™,70 daxe en axe, se composaient de deux montants
inclinés environ au sixiéme, reliés entre eux par Llrois cours de
moises horizontales et deux croix de Saint-André; le montant, du
edté du chenal, était en outre appuyé, vers la base, par une petite
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contre-fiche; chaque montant élait en deux piéces, greflées au droit
des moises intermédiaires; les poteaux de remplage étaient consti-
tués de la méme maniére.

Les fermes étaient reliées par six cours de longerons lormant
moises et trois longerons simples supportant le tillac. Le bordé du
coflrage était cloné A I'extérieur, en sorte qu'aucune piéce de char-
pente ne faisait saillie,

Le musoir avait une largeur moyenne de 8®,20 sur 15 mélres
de longueur,

De 1813 & 1818, les charpentes furent I'objet de réparations
considérables. Le musoir venait d’étre reconstruit lorsque, au mois
de mars 1820, la jetée fut coupée par la mer dans la partie adja-
cente 4 ce musoir, sur une longueur de 15 métres, laquelle fut
reconstruile en maconnerie. On opéra de méme pour les autres
parties de la jetée, au fur et & mesure de leur destruction par la
mer en 1823, en 1836 el en 1842,

En 1834, en vue d'une ruine prochaine du musoir en charpente .
on construisil en prolongement le musoir actuel en magonnerie,
angmentant ainsi la longueur de la jetée de g métres.

Dans cette reconstruction de I'ouvrage, on s'est peu éearté des
dimensions premiéres; la jelée actuelle a une largeur moyenne de
6™ 20 et une hauteur de 10 meétres'. Elle est formée d'un massif en
maconnerie de blocage compris entre deux parements en pierre de
Ranville, reliés T'an & Tautre par des cours de libages. Les mortiers
ont été faits avee la pouzzolane du pays; dans les derniers travaux
seulement on s'est servi accidentellement du ciment de Pouilly; les
pierres onl élé reliées par des crampes.

Les dépenses indiquées plus loin pour I'ensemble de ces travaux
lont ressortir le prix du métre courant de jetée en maconnerie &
h,boo [rancs.

La jetée n’a é1é, depuis sa reconstruction, I'objet d'avcune répa-

' L'historique d'une partie de ces tra-  ef chawssées, annde 183¢, a* semesire,
vanx a élé publié dansles Annalesdes ponts ~— p. a88.
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ration importante: il y a uniquement & mentionner I'établissement,
en 1863, d'une risherme en maconnerie de moellons, parementée
en briques et exécutée an mortier de ciment de Portland, sur la
longueur de b4 métres voisine de I'estacade du Nord. Cet ouvrage
a remplacé une délense analogue, que la mer avait détruite; il s'ap-
plique, pour une longueur de 32 metres, & une partie de I'ancien
mur faisant suite & I'enracinement de la jetée, et dont 'alignement
a ¢té modifié au moment de la construction de la elaire-voie, comme
1l sera dit plus loin.

Le lit supérieur du bane de roche sur lequel est fondée la jetée
du Nord a disparn peu & peu sous laction des tempéles, principa-
lement par suite des travaux de dérochement exéeutés dans le voi-
sinage. La mer tendant & se frayer un passage sous les fondations,
une décision récente vient dapprouver en principe un projet de
construction dune risberme enveloppant toute la face Sud et une
partie de la face Nord de Fouvrage.

La loi du 16 juillet 1845 avait prévu la construction d’un brise-
lames au Nord de Pentrée; une claire-voie de 30 métres de lon-
cuear devait élre établie dans la jetée, entre le musoir et le [en de
marée: la chambre du brise-lames aurait été fermée du edté du
Iill'gﬂ par une conlre-jelée en charlmnl,e, de go métres de long, in-
clinée a h5 degrés sur la jetée, el arasée & 1 métre an-dessus des
plus hautes mers.

Ce projet n'a recu aucune suite. Son exéeution aurait sensible-
ment diminué la fatigue a laquelle la disposition convergente des
ouvrages expose la jelée et l'estacade Sud ainsi que la claire-voie
Nord.

Le projet d'amélioration du port arrété par Vauban supposait que
le quai en charpente faisant suite a la jetée Nord serait prolongé
jusqu’a I'écluse de chasse. f

Cette disposition efit été trés-préjudiciable au calme de Tavant-
port. En cours d'exéeution, on décida de modifier la dipection du’>
quai projeté, en le retournant d’équerre, de maniére A former @f’-‘:-i
| 2 {\ \. &)

"
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éperon saillant de 75 métres & 1go métres en arriére de Penraci-

nement de la jetée.
Ce nouvel ouvrage fut construit en maconnerie; les parties en

charpente voisines de la jetée furent également construites en ma-
conmerie. Ces divers travaux étaient terminés en 185o0.

Le mur de quai est établi directement sur la roche.

L'extrémité de I'éperon vers le chenal a été fondée sur un simple
enrochement maintenu par des pieux jointils; son pied est dé-
fendu par une risberme. Cet ouvrage, situé en face de P'éeluse de
chasse et exposé aux affouillements, a exigé, & diverses reprises.
d'importantes réparalions.

En 1793, une partie de la fondation saflaissa, entrainant le
parement, qui dut &tre refait en entier, en méme temps qu'on rve-
prenait le mur en sous-czuvre.

En 1831, la risberme, formée d'un coffrage rempli en moellons
et défendu en avant par une ligne de pieux jointifs, subit une
prosse ]'éPEI Fﬂtiﬂﬂ.

Les travanx de reconstruction de la risherme de 'estacade Nord .
récemment approuvés, doivent étre élendus & celle de T'épi.

Pour rendre plus eflicace Faction de cet éperon, de gros enro-
chements ont été jetés de maniére & former, devant le parement des
murs, deux épis saillants sur lesquels la mer brise. Mais ces enro-
chements sont trés-aflaissés et ont besoin d'¢tre rechargés.

La claive-voie Nord a é1é construite de 1838 & 1840, pour faci-
liter les mouvements des navires, qui, dans 'ancien état de ehoses.
se trouvaient souvent drossés par la mer dans I'anse formée par le
quai el épi, et en danger de perdition, faute de moyens de halage .
par suite de la tendance quavait le chenal & se porter dans cette
anse.

La nouvelle estacade, d'une concavité trés-prononcée, fut élablie
sur une plate-forme en pierre de Ranville avee londation de béton,
défendue en avant par une ligne de pieux jointifs, et en arriére
par des pienx bordés. Les fermes ont été espacées de 3 métres
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d'axe en axe, et fixées sur la plate-forme par des scellements et deux
potilles grelliées sur les lignes de pieux.

La hauteur moyenne des fermes est de 7 métres. Elles se com-
posent de deux montants reliés par quatre paires de moises; trois
contre-fiches hutant sur les moises inférieures ou le montant inté-
rieur de la ferme soutiennent le montant du large.

Les bois sont en chéne; leurs équarrissages varient de 28 > 28 a
36 %< 36. Les poteaux de remplage sont au nombre de deux entre
chaque ferme; les fermes sont relices entre elles par huit cours de
longerons.

Afin de supprimer un raccord sous un angle trés-aigu a lextré-
mité Nord de 'estacade, le mur laisant suite & la jetée a été refait
sur une longueur de 32 métres.

La longueur totale de I'estacade est de 143 métres. Son prix de
revient, y compris la plate-forme de fondation, ressort & 1,900 .
par métre courant.

[Jestacade était & peine construite depuis une année quon re-
connut la néeessité d'en défendre le pied par une risherme, ainsi
que celui des 32 métres de mur refails & enracinement de la jetée
Nord.

Cette risherme se compose d'un massif de béton de 17,70 d'é-
paisseur, reposant en moyenne a la cote 19™bo de I'échelle du
port, sur un terrain assez dur, mais cependant aflouillable, com-
posé de marne et de débris de silex agglutinés. Ce massila é1é dé-
fendu parune ligne jointive el recouvert par un revétement en bois,
Le prix de revient est ressorti 4 A0 francs par métre courant.

Dans ce travail, comme dans le précédent, on employa des chaox
hydrauliques provenant, pour une grande partie, du bassin de
Paris. Ces chaux se sont décomposées assez promplement, et des
accidents graves se sont produils,

En 1860, la risberme [ut refaite au droit des premiéres fermes,
et les charpentes subirent en méme temps une grosse répara-
tion.
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En 1861, ainsi qu'il a déja été dit, on reconstruisit la partie de
risherme correspondante an mur.

La réparation exéeutée & la risherme en 1860 avait été faite
avec des mortiers de chaux hydraulique et n'a pas en de durée. La
ruine de la risberme, qui est compléte sur une certaine longueur, a
pu s'étendre & la plate-forme : au mois d’octobre 1870, l'estacade.
manquant d’appui, a éprouvé des avaries trés-graves. On a remédié
au plus pressé en battant des pieux, sur lesquels ont été saisis les
poteaux de devant et de derritre de chaque ferme; des réparations
ont ¢été faites dans les charpentes; les abouts des longerons ont
é1é saisis de nouveau et coineés dans les maconneries conligués &
I'estacade. Ces précautions ont rendu a I'ouvrage sa rigidité pre-
miére,

En attendant qu'il puisse élre procédé i la reconstruction de la
risherme, les parties démolies de la plate-forme ont été remplacées
par des enrochements que maintient, vers le large, un muretin en
maconnerie de mortier de ciment de Pouilly, assis sur les débris des
bétons de la risberme.

Un projet pour la restauration compléte de cet ouvrage a été
approuvé en prineipe par administration.

La nouvelle risherme doit étre fondée A& la cote 20 métres de
I'échelle du port, et étre faite en béton de mortier de ciment de
Portland, avec revétement en briques; elle sera plus basse que la
risherme actuelle, pour &tre en rapport avee le niveau du fond du
chenal; la fixation des poteaux de ferme sur des pieux, aujourdhui
restreinte 4 la partie avariée en 1870, sera étendue & toute P'esta-
cade.

La plate-forme sera refaite en maconnerie de briques posées sur
béton. Des muretins transversaux el longitudinaux, établis sous cette
plate-forme, devront la soutenir, s'il se produit quelque tassement
dans le terrain, el, en tout cas, comballront ces tassements en s'op-
posant au passage des eaux qui pourraient les produire. Les écou-
lements, & mer basse, des eaux venant du edté de la terre ayanl joudé
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un role impurtanl‘. dans les avaries qui sont survenues, diverses
précautions de détail seront prises pour en faciliter I'évacuation.

Les ouvrages situés du edté Sud du chenal sont les suivants :

1° La jelée Sud en maconnerie, qui est, avec la digue d’accés
située entre les deux brise-lames, le plus ancien des ouvrages exis-
tants ;

2° Le musoir, la claire-voie Ouest et la contre-jetée, construits
plus récemment et entourant la chambre du brise-lames Ouest:

3° La claire-voie Sud et le perré formant le brise-lames Sud.

Tous ces ouvrages ont été établis sur le galet; de I'intérieur du
port & T'extrémité de la jetée Sud, ce galet repose, un peu au-dessus
du niveau des plus basses mers, sur un terrain dalluvion formé
d'un eonglomérat de débris siliceux et caleaires trés-durs, mais ce-
pendant affouillables.

Ce terrain ne se trouve plus dans la seconde moitié de la claire-
voie Ouest et du musoir. Les travaux [ails en ce poinl n'ont ren-
contré, sous le galet, que des sables verts, el semblent indiquer un
hane de roche & 1™,50 au-dessous des basses mers.

Une jetée existait sur le edté Sud du chenal au commencement
du xvi® siéele; elle ful enlevée par la mer en 1551, Le manque de
ressources empécha de la rétablir.

Le plan damélioration dressé par Vauban comprenait le réta-
blissement de cet ouvrage; toutelois, cette partie du projet ne re-
cut pas une exéeution immédiate. Ce nest qu'en 176q quon établit
les fondations de Pouvrage, qui fut achevé en 1770 sur une lon-
gueur de 75 métres. Cette partie, dabord terminée, & titre provi-
soire, vers le large, par un masque en charpente, recul peu aprés
un musoir définitil, qui porta sa longueur & 8o métres.

L'ouvrage se composait d'une charpente collrée de g™.60 de
hauteur et 6™, 10 de largenr moyenne. Les fermes, d'une construc-
tion assez compliquée, se composaient de deux montants inclinés,
formés chacun de deux cours de pitees greflées el dun montant

e e
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vertical an milieu, le tout relié par six traverses horizontales. Le
contrevenlement, assez médioere, était obtenu par une série de
croix de Saint-André lixées aux moises; les fermes étaient espacées
de am.50 environ et relies entre elles par dix cours de longerons
et douze cours de moises; le bordé enveloppait les charpentes, dont
aucune partie ne laisait saillie & extérieur.

Chaque ferme reposail sur sept pieux. Enfin le pied de Fouvrage
était défendu par une risherme en bois.

Une estacade [ut établie pour défendre la digue de galet qui as-
surait les communications avee la jetée et empécher la mer de se
[rayer de ce cOté un passage dans le port.

Ces charpentes, inférieures comme solidité & celles de la jetée
Nord que l'on construisit dans les années suivantes, et qui sont
exposées & des causes de destruction plus actives, n'eurent quune
courte durée. En novembre 1791, le milieu de la jetée fut em-
porté sur 35 métres de longueur. On se hita de relier les deux
troncons restés debout par une jetée basse, destinée i empécher le
galet d’envahir le chenal par la bréche que la mer venait d'ouvrir,
et & garantiv I'emplacement des fondations du nouvel ouvrage
quon devail exéculer en maconnerie.

Les travaux furent commencés en 1792: les circonstances obli-
gerent de les suspendre & la fin de 1793, aprés avoir seulement
¢tabli les trois premiéres assises,

En 1810, la mer emporta le musoir et une grande partie duo
troncon resté debout vers le chenal: le restant de ce troncon dis-
parut en 1811, en sorte que, des ouvrages construits sur ce point.
il ne restail plus que la jetée basse de garantie, le commencement
de fondation exéculé en 1793 et Vestacade défendant la digue dac-
cés. Cel ouvrage avait lni-méme été attaqué, a diverses reprises,
par la mer, qui se fraya un mslant un passage jusque dans 'avant-
port, ce qui lit prolonger la jetée basse vers la terre.

On s'oceupa aussitdt d'asseoir les fondations d’'un nouvean mu-
soir en prolongement des travaux faits en 1793. A la fin de 1812,
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on avait prolongé la jetée basse de 12 mélres, et batiu la ligne de
pieux devant former encollrement de la partie circulaire du mu-
soir, lorsque 'envahissement du galet fit suspendre les travaux.

On ne les reprit quen 1816; et ils ne recurent une certaine
impulsion qu'a partic de 1819. Dans celte campagne, on éleva le
musoir & sa hauteur définitive; en 1820, on obtint le méme ri-
sultat au eorps de la jelée, qui recut son couronnement I'annde
sulvante.

Cles travaux présentérent de grandes diflicultés, et, & diverses re-
prises, la mer causa des avaries considérables, malgré les précau-
tions coditeuses prises pour assurer la conservation des Lravaux
faits’,

La nouvelle jetée, plus courte que F'ancienne vers Favant-port.
a 61¢ réduite & 56 métres de longueur.

Les fondations de F'ouvrage avaient é1é assises & la cote 177 80
de T'échelle du port; sa hauteur était de 11 métres, et son épais-
seur moyenne, de 6,80 il avait élé établi directement sur le ter-
rain, & I'exception du musoir, fondé sur grillage avec encoffrement
de pieux joinfifs: ce qui restail de pieux de ancienne jetée en hois
avail ¢té conservé sous les nouvelles maconneries.

Celles-ci ont consisté en un massif de moellons protégé par des
parements en pierre de Ranville, lesquels ont é1é reliés par plu-
sieurs assises de pavés ou de libages, destinées & préserver le moellon
des avaries, en cours d’exéention. Les pierres des parements durent
étre fixdes par des crampes dans toute 'étendue de Touvrage. Les
mortiers ont é1¢ faits en chaux grasse, généralement additionnée de
pouzzolane du pays.

On reconnul promptement la nécessité de protéger le parement
contre le frottement du galet par un revétement en bois, el de dé-
fendre le pied de la jetée par une risberme, en mettant i profit
les lignes jointives qui restaient des travaux anciens.

' Des renseignements sur ces travaux  of chaussées, annéde 1839, 2* semeslre,
ont ét¢ publids dans les Annales des ponts p, 288,
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Dés le mois davril 1820, lorsque la jetée était & peine élevée
de quelques assises sur une grande partie de sa longueur, on
sapercut que sa stabilité avait été compromise par des affouil-
lements, qui mettaient la fondation en Tair, sur les deux cin-
quicmes de sa largeur, dans toute son étendue du coté du chenal .
i l'exception du musoir, défendu par son encoffrement de pieux
jointifs. 3

On reprit, en conséquence, 'ouvrage en sous-ceuvre, préalable-
ment & la construction des risbermes, en enfoncant sous la jetée
des madriers horizontaux pour tasser le terrain, et en bourrant
affonillement de béton gras fortement comprimé.

Par suite du retour momentané da galet dans le chenal, cel en-
semble de travaux complémentaires ne [ut achevé qu'en 1825; il
a porté le prix de revient du métre courant de jetée a 10,000 fr.
en nombre rond.

Les diflicultés rencontrées dans la construction de la jelée se
sont présentées également dans le maintien de la digue d'aceds.

On dut la défendre du eété du port comme elle I'était du edté
du large, et la surmonter d’'un pont de service pour assurer les
communicalions avee la jetée, située & un niveau supérieur. Ces
ouvrages, souvent lournés ou enlamés par la mer, furent, a di-
verses reprises, prolongés vers la terre ou renforcés. Ces grosses
réparations portérent également sur la jetée basse, que 'on tenail
i conserver pour protéger le pied de la jetée contre tout affouille-
ment.

Le parement du musoir, corrodé par le galet, par suite de 'usure
de son revétement en bois, fut refait sur une hauteur de six assises,
en 1844,

I’année suivante on s'occupa de reconstruire les rishermes, qui
¢laient entiérement ruindes,

Celte reconstruction ne fut étendue qu'a une partie de la jetée,
par suite de la promulgation de la loi du 16 juillet 1845, qui au-
torisail I'exécution de nouveaux travaux en ce point.
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Par Texécution de eces travaux, la jetée a é4é raccourcie de
12 melres, el son couronnement abaissé de 0™,go; elle a été sous-
traite aux eflorts de la mer et du galet du cdté du large; mais,
malgré alténuation velative des vagues qui est résultée de la dis-
parition des pouliers et de la construction d’'un brise-lames, elle
est encore exposée & de violenls coups de mer, surtout dans la
partic Est qui converge vers la jetée Nord, el de graves désordres
se sonl produits dans les fondations & deux reprises différentes.

Des avaries peu importantes avaient é1¢ reconnues dans la ris-
berme, aprés les tempétes de novembre 185¢ ; elles n'avaient tou-
lefois causé aucune inquiétudﬂ, h}rsquﬂ les coups de vent du mois
de janvier suivant provoquérent des mouvements dans la jetée, qui
sinfléchit 1égerement dans le chenal. Quand le calme ful revenu,
on reconnul que la mer, dont action était favorisée par les travaux
de dragage qui venaienl d &tre exéeulés dans le chenal, avail en-
levé la risherme sur la moitié de sa longueur vers l'intérieur du
port, et laissé le parement de o™, 80 en Tair, en moyenne; la pro-
tondenr de Faffouillement sous la jetée s'étendait par places a la
largeur totale de la base, en sorte que Pouvrage n'élait plus sou-
tenu que par les pieux de Fancienne jetée de bois, qui, comme il a
Gté dit plus haut, avaient été conservés lors de la fondation des
INaconneries.

On se hidta de remplir les vides en maconnerie de moellon, aprés
avoir lait disparaitre les restes du rempiétement lail en 1820,

Comme il élait diflicile de pousser les bourrages plus loin que
Faxe de la jetée, on essaya de pénétrer sous le parement Sud en
longant un puits dans la chambre du brise-lames, mais la mer dé-
joua lous les eflorts fails dans ce sens, et il fallut v renoncer.

Comme on s'élait conlenté d'un simple bourrage du vide existant
sous la jetée, sans descendre aucunement la fondation au-dessous
des allonillements qui s'étaient produils, ¢'élait dans Pabaissement
de la risberme qu'on devait chercher les garanties contre de nou-

veaux accidents; on la fonda aussi bas que le permit la mer, soit
1
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entre les cotes 18,80 et 19”40 de I'échelle du port, en I'encas-
trant dans le conglomérat de silex et de calcaire dontlexistence, de
ce cOlé du chenal, a été signalée plus haut.

Les travaux furent exécutés, dans la campagne de 1860, sur la
premidre moitié de la jetée; on les élendit, en 1861, 4 la seconde
moitié, dans laquelle les mémes désordres s'étaient produils.

Les maconneries des travaux en sous—ceuvre ont ¢té laites au ci-
ment & prise rapide de Boulogne; les rishermes ont été exéeutées
en béton de mortier de ciment de Portland; on devait les pare-
menter en silex, mais celte derniére partie du travail ne ful pas
exceuliée.

Ces travaux n'eurent que des résullats trés-précaires.

Dans hiver de 1865 & 1866, des symptdmes alarmants se ma-
nifestérent de nouveau avec une énergie plus grande qu'en 1860.
Les risbermes el le rempiétement récent étaient de nouveau al-
louillés; la jetée s'était trés-sensiblement déformée, les parements
étaient lézardés, et les coups de mer avaient enlevé un certain
nombre de pierres; les pieux soutenant la fondation étaient ineli-
nés ou rompus: le pavé de la digue d'aceés et le perré du brise-
lames ne tardérent pas a étre partiellement ruinés par I'écoule-
ment, en dessous de la jelée, du galet qui les soutenait. Comme
la premiére fois, c¢'élait la partie Est qui souflrait le plus.

On soccupa immédiatement de batlre du ¢dté du chenal une
ligne de pieux inclinés, reliés par un chapeau, sur lequel vint sap-
puyer le parement du large, refait avec un fruit plus prononeé dans
sa partie inféricure; on posa en plus trois tirants de 0™,08 de dia-
meélre, anerés dans la digue d'aceds.

Tout en exécutant ces travaux pour arréter les mouvements de
la jetée, on altaquail la reprise en sous-ceuvre des fondations, en
suivant les procédés appliqués déja an musoir, menacé lui-méme
peu auparavant d'une ruine compléte.

On perca quatre puits & travers la jetée : les maconneries in-
térieures furent trouvées Lrés-saines. Puis on pratiqua, en faisanl
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les déblais nécessaires pour assurer le passage des hommes et des
matériaux, une galerie longitudinale, qui permit de soutenir les
fondations, au fur et & mesure de son avancement, par deux murs
paralltles a T'axe el contlinus, & part quelques ouvertures ménagées
pour le passage des eaux. Un troisitme mur ful ajouté dans la
partie centrale, ot la jelée s'élait rompue et o se [aisaient des al-
fouillements trés-actifs. Les désordres produits par la mer mirent
souvent en lair une partie de ces murs; mais, la jetée ayant de
nombreux points dappui, on réussit toujours sans difliculté a les
rempiéter par des coulées de béton, jusqu'au jour oit F'on combla
tous les vides, en injectant de grandes quantités de mortier de ciment
de Portland par les puits, qui [urent ensuite comblés en béton dans
leur partie supérieure.

Ces injections, failes avec une charge de plusieurs métres, don-
nerent les résullats les plus satisfaisants.

Les risbermes, aprés avoir duré juste assez longlemps pour for-
mer un abri pendant I'exécution des rempiétements, linirent par
itre disloquées par la mer et réduites a I'état de blocs épars. Elles

furent refaites & nouveau, et des cheminées y furent ménagées pour

pratiquer des injections et remplir les vides qui auraient pu sub-
sister jusquau dernier moment.

Par suite de ces travaux, la jetée se trouve soutenue par un
systéme de pilotis capable de la porter, en cas de besoin; de plus, la
fondation, qui reposait & la cote 17,50 sur du galet roulant, a
été abaissée, du edté du large, a la cote 19™,50, e'est-d-dire un peu
au-dessous du niveau du terrain environnant, qui parait avoir al-
teint son équilibre.

Les maconneries autres que les mortiers d'injection et les bétons,
quon a exéeutés au ciment de Portland, ont été faites an mortier
de ciment énergique de la maison Lobereau et Meurgey. Ces ma-
conneries sont, pour la plupart, soustrailes au contact direct de
'ean de mer; les seules parlies extérieures qui aient été failes

ainsi, pour marcher rapidement sans étre arvété par les avaries,
hi.
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pourront étre réparées aisément, au fur et & mesure des besoins, le

jour o leurs parements satlaqueraient.
La dépense de ces travaux de consolidation a atteint 4,100 [v.

par métre courant.
Daprés le programme de la loi du 16 juillet 1845, la longueur

de la jetée du Sud devait étre augmentée de 35 métres.

La nouvelle partie devait avoir en plan une forme concave, pour
ne pas angmenter I'évasement ficheux que présentait Tentrée du
port; enfin ce prolongement devait étre exéeuté, a I'exception du
musoir projeté en magonnerie, dans un systéme de claire-voie &
compartiment destiné a briser les lames.

En exécution, on conserva les premiéres dispositions, mais on
renonca i ce systéme de claire-voie pour revenir a I'idée, beaucoup
plus pratique, d'une chambre revétue d'un perré incliné environ
an dixietme, limitée vers le large par une contre-jetée en charpente.
L’ancienne jetée fut abaissée de 0™,qo; de plus on la raccoureit de
t2 métres, pour donner a I'entrée de la chambre du brise-lames
une ouverture de Jo métres.

Le massil proprement dit du musoir a la forme d'un trone de
cone, avee un épaulement rectangulaire pour recevoir la butée de
la claire-voie; sa hauteur est de g™,25, son diamétre est de 177,65
a la base, et de 13™. 50 en couronnement.

Aux termes du projet, il devait avoir plus de hauteur et élre
fondé A la cote 18™,10 de 'échelle du port, sur une plate-forme
soutenue par des pilotis; il devait, en outre, étre défendu par une
double ligne de pieux jointifs, entre lesquels aurail été coulé du
béton descendu aussi bas que possible par le dragage. de maniére
d former une risberme tout autour de I'ouvrage.

Dés les premiers temps de T'exécution, on remarqua que les
pouliers de galet, n’étant plus entretenus momentanément par les
chasses, s'abaissaient sensiblement au-dessous du niveau de la
plate-forme projetée; d'autre part, quelques indications recueillies
dans les dragages firent penser qu'on pourrait rencontrer un plan

W
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de roche de 0™ b0 & 0™,50 au-dessous des plus basses mers; on
résolul, en conséquence, d'essayer d’atteindre ce niveau et de sup-
primer les pilotis, pour établir I'ouvrage sur un massif général en
béton, fondé, au moins vers les bords, vers la cole 20 métres ou
20™,30. On utilisa les pieux d'établissement déja battus pour
former des cases destinées i [aciliter le coulage du béton.

On avail supprimé du méme coup la ligne de pieux jointifs qui
devait former la face intérieure de la rvisherme, mais les ravages
causés par la mer dans la fondation nouvelle obligérent i la réta-
blir sur la moitié du pourtour.

En avant de la risherme en béton, on jeta des enrochements
maintenus par des pieux battus en quinconce,

La fondation fut arasée de maniére & vecevoir la premiére assise
du massif de l'ouvrage & la cote 16™,85.

Ce massif est formé de béton parementé en pierre de Ranville et
encadré intérieurement par des assises horizontales et des cloisons
verticales en maconnerie de silex.

Les mortiers des bétons ont été faits avee de la chaux de la Heve
et de la pouzzolane provenant des vases de la retenue. Les macon-
neries de silex et de pierres de taille ont été failes au mortier de
ciment de Vassy; ces derniéres ont été, en général, erampées.

La contre-jetée a été faite en charpente coflrée.

La partie voisine du musoir avait son couronnementd 1™,15 au-
dessus des plus haules mers; sa hauteur était de 8,30, el son
¢paisseur moyenne de 6™,10; elle était défendue par une risherme
en charpente, limitée vers le large par une ligne de pieax jointils.

Les [ermes étaient espacées de 2™.bo d'axe en axe; chacune se
composait de deux montants inclinés au quart, reliés par cing paires
de moises et des croix de Saint-André. Elles reposaient sur qualre
pieux; le bordé était vertical et [ixé sur les onze longerons qui
reliaient les fermes entre elles.

Ce profil se relevail et se modifiait aux abords de la plage, tout
en conservant les mémes dispositions d'ensemble.

I
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Les fermes de la claire-voie, s'élevant au niveau de la jelée el
du musoir, avaient une hauteur de g™, ko; elles étaient espacées de
a™ 5o, et se composaient d'un montant incliné au quart du cdté du
large, et d'un montant vertical soulenant la partie intérieure du til-
lac, le tout appuyé par quatre contre-fiches et relié par cing paires
de moises avec onze cours de longerons.

Chacune d'elles reposait sur quatre pieux; du edté du chenal, cet
ouvrage ¢tait défendu par une risherme.

Les charpentes de la contre-jetée et de la elaire-voie ont é1é exé-
cutées en bois de 0™,25 a 0™,30 d'équarrissage. On a eu recours,
suivant la fatigue des pitees, au chéne du pays ou du Nord, au
hétre et au sapin.

La digue d'accts & la jetée fut restaurée pour fermer le edté Est
de la chambre et du brise-lames.

Quant au plan incliné, formant, & proprement parler, le brise-
lames, il fut revétu de libages fortement coineds el posés dans des
cases limitées par des pienx bordés. Les travaux touchaient & peine
a leur fin que des avaries graves survinrent.

En 1853, le coflrage de la contre-jetée [ut défoncé sur 23 meé-
tres de longueur; on le rétablit, en se décidant a remplacer le galet
qui avait servi i le remplir par du bloe soigneusement appareillé en
parement et coineé conlre les charpentes: puis linalement toute la
partie voisine du musoir fut vidée jusqu’an niveau des hautes mers
de morte eau, et on ne conserva qu'un bordage sur deux, de ma-
niére que cette partie de I'ouvrage se trouva a claire-voie, les vides
égaux aux pleins; en méme temps, on renforca la risberme en bat-
tant une seconde ligne de pieux bordés, en avant de la ligne join-
live qui existait déja, et en garnissant le tout d'un blocage recouvert
d'un bordé.

En 1856, la risberme du musoir dut étre réparée el recevoir
de nouveaux enrochements,

L'année suivante, la claire-voie, dans laquelle on avait employé
par économie des bois de sapin et de hétre, était complétement
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ruinée dans sa partie inférieure, par suite des ravages des vers et
sous l'action de la mer; on la répara en recourant au hétre injecté.

En méme temps, la risberme refaite en 1853 avait tellement
souffert, que I'on se vit obligé de remplacer partiellement le coffrage
rempli de moellons par de la maconnerie de mortier de ciment 4
prise rapide. En 1858, cette réparation fut étendue, par suite de
nouvelles avaries; des enrochements furent jetés devant la ris-
herme; on fit également des maconneries dans la face du edté du
large et sur 2™,50 d'épaisseur moyenne, dans ee qui avait été con-
servé de collrage au-dessous des hautes mers de morte eau.

En 1859 et 1860, le perré, qui ne fut du reste jamais main-
tenu d'une maniére satisfaisante, fut emporté en grande partie, et
reconstruit dans le méme systéme de libages serrés par des coins
en bois et encadrés dans des cases en pienx bordés; toutelois, on
eut recours a des pierres de meilleure qualité, et on réduisit 1'é-
tendue des cases dans les parties les plus exposées.

A la méme époque, et tandis quon réparait la jetée du Sud, qui
menacait ruine, des réparations durent étre faites & la contre-jetée
et a la claire-voie; il ful nécessaire de réparer la visherme du mu-
soir, dont les fondations commencaient 4 souflrir sérieusement.

En 1862, la situation saggrava encore; les risbermes en ma-
connerie de la contre-jetée élaient aflouillées, et le collrage se vidait
librement; la mer avait pénétré sous le massil' du musoir, dont les
parements ¢taient partiellement en Tair; enfin la digue d'accés &
la jetée Sud menacait ruine.

On se préoceupa immédiatement de reconstruire cette digue, pour
empécher la mer de se [rayer un passage d'un brise-lames dans
autre. et de refaire entitrement & neul les rishermes du musoir et
de la contre-jetée, ainsi que celles d'une partie de la elaire-voie.

Des propositions furent présentées en méme temps pour la re-
construction d'une partie des ouvrages, opération qui ne pouvait
plus étre dillérée.

Tant d'efforts ne purent empécher une catasirophe : une pre-
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miére sériec de gros temps survenus en octobre 1862 avait enlevé
une nouvelle partie de risberme, éventré la contre-jetée et la digue
d'acces, et démoli une partie des perrés, lorsque le coup de vent
du 22 décembre de la méme année enleva la contre-jetée et la
claire-voie.

L'enracinement de la contre-jetée dans la plage élait resté de-
bout; on en borda extrémité pourarréter les avaries, on commenca
le battage d'une ligne de pieux pour défendre le pied du perré, et
surtout on se hdta d'élever a I'emplacement de la elaire-voie, entre
la jetée €l le musoir, un mur destiné & empécher I'envahissement
du chenal par le galet, qui franchissait en grandes masses I'empla-
cement de la contre-jetée. Sur ce mur, on établit une passerelle
pour assurer le service du halage.

La tempéte du 23 janvier suivant compléta la ruine du perré,
entama la digue d'aceds, menacant de la couper, et enleva quelques
fermes de plus de la contre-jetée.

Le décret du 28 janvier 1863 autorisa le rétablissement des
ouvrages détruits par la mer; on commenca les travaux dés que le
temps le permit.

Des ouvrages exécutés en prolongement de l'ancienne jetée, le
musoir seul avail résisté; mais son état élait loin d'étre satisfaisant.
On avait bien pu remplir en maconnerie une grande partie des
vides que la mer avail creusés sous le massil dans les bétons de
fondation; mais les corrosions augmentaient rapidement, et I'on ne
pouvail pas les atleindre partout; d'autre part, la reconstruction
de la risherme avait rencontré les plus grandes difficultés; on de-
vail fonder la risberme en baltant en avant de 'ouvrage une nou-
velle ligne de pieux jointils, derridre lesquels on devait couler du
béton, descendu i la cote 21™,80 & la faveur de dragages. La du-
reté du terrain et la destruction incessante du matériel, en méme
lemps que la diflicullé de couler le béton dans un point sans abri,
par suite de la disparition successive des pouliers, firent modifier la
marche suivie. On se décida 4 battre simplement des pieux espacés
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de 1 métre et a poser derritre des blocs de béton, préparés dans
intérieur du port et amenés sur place par des chalands. On comp-
tait que ces bloes pourraient descendre guidés par les pieux, au
fur et & mesure que les affouillements se produiraient, et protéger
ainsi la fondation du musoir. Trois de ces bloes seulement purent
étre assis assez bas el d'une maniére satislaisante; d'ailleurs, tout ce
qui ful posé fut bouleversé par la mer.

On atteignit ainsi la fin de Fannée 1865 sans avoir pu, malgré
les plus grands eflorls, obtenir aucun résultat satisfaisant. On n'a-
vait pu établiv que les maconneries supéricures desrishermes sans
qu'elles fussent défendues contre les affouillements; la mer péné-
trait librement dans la fondation, et ereusait dans les bétons de
nouvelles chambres en arriére de celles quion avait remplies en
maconnerie; enfin les parements se lézardaient de tous edlés.

Renoncant & la poursuite de travaux dont on n’osait plus attendre
aucun résultat, on attaqua le mal plus direclement et en se mel-
tant, relativement, & abri de la mer, en pénétrant dans la fonda-
tion a laide de qualre puils pereés & Iravers le massil du musoir.

Le premier de ces puits, percé a la fin de 1865, permit de
constater combien était grave I'état du musoir; on reconnut que les
bétons élaient totalement décomposés au-dessous du nivean des
hautes mers de morte eau; ils élaient encore maintenus dans le
massil par les parements et les assises en maconnerie de silex:
mais, dans la fondation proprement dite, la mer les avait corrodés
sur une grande ¢ehelle; la partie N. O. élait complétement en Tair
jusqu’au centre et sur un développement de plus de 20 métres. Le
musoir n'é¢lait plus soutenu, dans cette partie, que par la ligne join-
tive sous le parement et les anciens pieux d'établissement; la mer.
déferlant & travers les bréches des pieux jointifs, commencail déja
a se [rayer des passages dans le reste de la fondation.

Quelques piliers furent établis d'urgence pour supporter le ciel
de ce vaste alfouillement; on les fonda tant bien que mal, soit sur
des sacs de béton, soil sur de gros libages, arrimés aussi bien que le
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permettait I'état de la mer, entre lesquels on versait des gdches de
mortier & prise rapide.

Quelques-uns de ces piliers saffaissérent accidentellement par
les affouillements; mais il ful toujours possible de s’y appuyer de -
nouveau. Aprés avoir ainsi paré au plus pressant, on s'occupa de
relier ces piliers entre eux, de maniere a former vers le large une
ceinture continue, que I'on étendit sous tout le pourtour du musoir.
a laide des autres puits, au fur et & mesure que disparaissaient
les hétons de fondation.

On arriva ainsi assez promptement & refaire toute la partie ex-
térieure de cette fondation, sur une largenr d'environ b métres, en
ne ménageant que quelques passages pour la circulation de P'eau et
les galeries nécessaires pour faire le service. En méme temps, on
avait posé un fort tirant reliant le musoir a la contre-jetée, dont on
poursuivait la reconstruction, et encastré dans le parement des
pitces de bois verticales embrassées par deux ceintures en fer, de
maniére & en rendre toules les parties solidaires.

Comme les parties de risberme refaites pen auparavant avaient
élé ruinées par la mer, les nouvelles maconneries, sans aneun abri,
furent alfouillées & diverses reprises sur de grandes étendues. Le
musoir restant toujours soutenu sur un nombre de points sullisants,
ces affouillements n’en compromirent pas la solidité; on les combla
avec du béton coulé dans de grosses toiles, ce qui permit d’abaisser
d'autant la fondation et d'asseoir I'ouvrage sensiblement plus bas
(qu auparavant.

On soutint ainsi le musoir jusqu’au jour ofi, jugeant étre maitre
de la situation, on combla tous les vides par des injections de
mortier de ciment de Portland, faites sous une forte charge a la [a-
veur des puils; puis on entoura ouvrage d'enrochements naturels
recouverts de maconneries, en se restreignant, du coté du chenal,
dans les limites convenables pour ne pas créer de dangers i la na-
vigation. Celte risberme faite fut injectée a son tour dans les parties
touchant au musoir, pour boucher les vides qui auraient pu subsister.
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Pour marcher rapidement, on dut recourir sur une large échelle
aux ciments & prise rapide de Boulogne, de la maison Lobereau et
Meurgey. Les seules parties exposées au contact direct de P'eau de
mer sont les maconneries qui recouvrent les enrochements natu-
rels, lesquelles pourront toujours étre réparées en temps utile.

La dépense de ces derniers travaux de consolidation, rapportée
au périmétre du parement de la fondation, s'est élevée a h.hoo [r.
par metre courant.

Les travaux ont été plus considérables qu'a la jetée Sud. mais
ils ont présenté moins de sujétion.

La contre-jelée a été refaite en maconnerie; on en a exéeulé
d'urgence le noyau i la suite de Faceident du 22 décembre 1862,
pour avoir des garanties complétes contre I'invasion du chenal par
le galet.

Le couronnement est au nivean de celui du musoir; la hauteur
totale, dans le voisinage de cet ouvrage, est de 1 1 métres, et I'épais-
sear moyenne, de b™ 70; le massil de l'ouvrage est lormé d'une
maconnerie de blocage, parementée en briques du ¢6té du brise-
lames et en silex avec boulisses en granit du cdté du large, ot il
est exposé aux [rollements de galet. Il a été fondé sur une couche
de héton de 1™,60 d’épaissenr.

Toules eces maconneries ont été exéeulées en mortier de ciment
de Portland.

Le pied de Touvrage est défendu par une risberme qui présente
des dispositions analogues & celle du musoir,

On a profité de celle reconstruetion pour augmenter la surface
de la chambre du brise-lames, en reportant plus au Sud I'enracine-
ment de la contre-jetée.

De graves désordres se sont produits pendant I'exécution dans
les fondations de cel ouvrage.

La risherme devait étre primitivement formée d'un massif en
béton, qu'on aurait protégé contre les affouillements en coulant

des blocs artificiels guidés par des pieux. Ge profil ne put pas itre
D.




36 FECAMP.

réalisé, et, lorsque le massif commenca a s'élever, la mer se [raya
un passage sous les rishermes, en disloquant le béton de la fonda-
tion et mettant en Iair la contre-jetée, quis'affaissa en se rompant.
Grice a T'excellente qualité des mortiers et & l'appui que procuraient
les pieux de l'ancienne contre-jetée en charpente, on eut le temps
de faire les réparations nécessaires.

On pénétra sous la contre-jetée, du eblé du brise-lames, pour
exéeuler une série de murs transversaux en déblayant au fur et a
mesure des besoins.

A diverses reprises, ces murs sallaissérent par suile des affonil-
lemenls; ces accidenls, purement locaux, furent réparés sans que
la contre-jetée souflrit de nouvean.

Aprés avoir soutenn la contre-jelée ainsi, on la défendit du edté
du large par des enrochements, puis on remplit en blocs sees I'inter-
valle entre les murs, afin de pouvoir, en cas de besoin, redescendre
facilement sous I'ouvrage.

(e mode de rempiétement a été étendn & une longueur de
bo métres a partir du museir. Les murs de rempiélement onl été
faits au mortier de ciment a prise rapide.

Depuis, les tempétes ayant bouleversé les bloes artificiels d'en-
rochement a la hauteur du niveau moyen de la mer, le remplissage
en bloes sees a été plusieurs [ois affouillé, sur quelques métres de
longueur; mais 14 se sont bornées les avaries, qu'on évitera en re-
chargeant les enrochements.

Le prix de revient de la contre-jetée n'a pasatteint 4,000 franes.
y compris les travaux de consolidation qui viennent d'é¢tre déerits.

La claire-voie devait d'abord &tre refaile en maconnerie et se
composer de quatre volles surbaissées de 5™ 10 d'ouverture; a cel
effet, avant de construire le mur de barrage destiné, an premier
moment, & arréler I'invasion du galet dans le chenal, on avait établi
en arriére de la risherme un radier geénéral en bélon, avant 1™,5o
d'épaisseur au droit des piles.

Lorsque la contre-jetée fut sullisamment avaneée pour qu'on
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établit la claire-voie, on ne put utiliser les fondations déja faites,
que la mer avait en partie disloquées.

On reconnut la néeessité de descendre la fondation des piles
jusqu’au terrain solide, qu'on devait rencontrer a 1 métre on a
1™ 5o au-dessous des plus basses mers; on eut recours & des caisses
métalliques, qu'on fit enfoncer dans le terrain, en déblayant 'inté-
rieur au scaphandre. Gréice & abri que procuraient les maconneries
environnantes, on parvint a faire descendre une partie des caisses
sans avaries graves; mais, avanl que toutes fussent arrivées an ni-
veau voulu, le mur de barrage [ut rompu parla mer et mitle plus
orand désordre dans le chantier.

Par suite de cet aceident, on se contenta d'élever la pile du mi-
lieu et de la réunir i la jetée Sud et an musoir par deux passerelles
en charpente, formées de pidces jumelées et fortement contre-
ventées; les poteaux de remplage, appuyés sur ces passerelles,
reposent en bas sur la créle de la risherme, et sont soulenus, & mi-
hautear, contre les choes par une ferme horizonlale en charpente.

Cette derniére ferme, construite dans le systéme américain,
soullre imﬂucuu[\ des ¢hranlements causés par la mer, et a di étre
soulagée par trois potilles fortement encastrées dans le perré.

(Quant aux caisses tlui navaient pas élé amendées a prnfumlnlu'._
on les a remplies de béton el reliées par des voites; puis des en-
rochements naturels ont été jetés entre ces caisses, de manidre &
avoir un appui trés-solide pour la base du perré.

Le perré, qui forme le revétement de la chambre du brise-
lames, monle de la cole 16™.85 4 la cote 10 métres; son melinaison
est de o™ 11 par métre: il est exéeuté en maconnerie de moellon
posée sur un lit de béton formant une épaisseur totale de o™,55.
Des muretins transversaux ont été établis sous ce revétement pour
s'opposer au soutirage du galet, et soutenir au besoin le perré en
cas d'aflaissement de ce galet. Deux lignes de pieux jointifs, 'une
de T'extrémité Sud a la conltre-jetée, lautre parallele i la contre-
jetée, ont été battues pour défendre la partie principale de la

-
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chambre, dans le cas ol la base serait attaquée au-dessous de la
contre-jetée ou du edté de la claire-voie.

Les parties de perré voisines de la contre-jetée et de la jetée
Sud ont beancoup souffert au moment ot ces ouvrages ¢laient
aflouillés, et ont dit étre refaites depuis.

Dans la partie centrale de la chambre, le choc des vagues a
causé¢ diverses dislocations; on y a remédié ellicacement en réta-
blissant I'ouvrage avec des mortiers trés-gras.

La digue d'acees & la jetée était anciennement arasée au niveau
des plus hautes mers et surmontée d'un pont de service placé a la
hauteur de la jetée; on a relevé le couronnement au niveau du ta-
blier du pont, qui a dés lors été supprimé; cette digue est main-
tenue par des revitements inclinés a 1 meétre de base pour 1 métre
de hauteur, et recouverte d'un pavage a bain de mortier posé sur
héton.

La conservation des pouliers situés sur le edté Sud du chenal en
dedans des jetées, ayant de I'intérét pour le maintien du calme dans
avant-port, a été anciennement l'objet de quelques travaux; un
¢épi en charpente, de 53 métres de longueur, a é1é établi & Textré-
milé Est des pouliers, pour en maintenir la saillie; quelques épis
moins importants ont ¢lé construits entre cet ouvrage et la jetée
Sud.

Des propositions ont ét¢ faites & diverses reprises, et notamment
en 1820, pour établiv de ce coté du chenal une estacade & claire-
voie pour le halage des navires; mais ce travail n’a été définitive-
ment entrepris quapreés la promulgation de la loi du 16 juillet
1845, dans le programme de laquelle il figurait.

L'estacade a une longueur totale de 183 métres : elle sappuie
vers I'Ouest a la jetée Sud, et est reliée 4 la terre, & son extrémité
Est, par un pont de service de 33 métres de longueur; son tillac
présente une légére inclinaison: la hauteur des fermes, qui est de
9",lio aux abords de la jetée, se réduit & 8 métres du coté de

'avan t-port.
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Chacune des fermes repose sur quatre pieux, et est composée d'un
montant ayant un fruit dun quart, appuyé par trois contre-fiches
anxquelles il est relié par quatre paires de moises.

U'ne potille verticale, s'appuyant sur la plus grande contre-fiche .
soutient le longeron intérieur du tillac.

Les fermes sont espacées de 2,50 d’axe en axe dans les 45 pre-
miers métres: lespacement est ensuite de 3 métres; les poteaux de
remplage sont au nombre de deux entre chaque ferme, saul vers
Fextrémité Est, ol il n’en a été mis qu’un seul, Les boisont de 0™,25
i o™ 3o d'équarrissage; les charpentes ont été exéeutées en chéne
du Nord et en sapin.

Le dallage situé au-dessous des charpentes et la surface de la
risherme qui en défend le pied sont la continuation de la surface
du perré incliné qui revét la chambre du brise-lames, en arriére
de la claire-voie.

La risberme s'appuie vers le chenal & une ligne de pieux join-
tifs; on a en outre défendu le brise-lames par deux lignes de pieux
bordés, correspondant aux pieux extrémes de chaque lerme.

Aux termes du projet primitil, la claire-voie devait étre continuée
par une estacade pleme, formant un rllmi cireulaire se relournant
vers les chantiers de construction ; mais lorsqu’on vint & border les
charpentes, on sapercut que le ressac devenail trés-violent dans
I'avant-port; on renonca & avoir aucune partie pleine, et F'on ter-
mina l'ouvrage suivant les formes qu'il présente anjourdhui.

l.a chambre du brise-lames n’élant plus fermée de ce coté, son
perré ful prolongé jusqua I'épi en charpente, qui fut reconstruit et
contre lequel on Fappuya.

On devait, dans l'origine, établiv quelques épis transversaux pour
mieux briser la mer; mais on n'en a pas reconnu la néeessité dans
I'exécution des travaux.

Le pied de ce perré au droit des poteaux extérieurs de la claire-
voie est & la cole 17 métres de I'échelle du port, et sa eréte a la
cole 10 métres; le lerre-plein présente un talus incliné a 45 degrés.
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Le perré a é1é construit en libages coincés, el posés dans des cases
limitées par des lignes de pieux bordés.

La partic des ouvrages qui avoisine la jelée souflre beaucoup
des violents coups de mer que provoque I'étranglement du chenal
en ce point.

En 1866, I'estacade éprouvant des mouvements trés-alarmants,
on a saisi le pied des treize premitres fermes dans des massifs de
maconnerie, aprés avoir refait le dallage dans la partie correspon-
dantle, el on a réparé les charpentes,

[’administration a approuvé depuis un projet comprenant la re-
construction des 45 premiers métres et la restauration du reste de
la elaire-voie.

Dans ces derniéres années, on a substitué aux coins en bos
qui servaient a retenir les pierres du perré des rejointements pro-
fonds en mortier de ciment de Portland. Dans les parties récemment
reconstruites a la suile d’avaries graves, les libages ont éLé posés a
bain de mortier, et les cases délimitées par des muretins en ma-
connerie, qui ont remplacé les lignes de pieux bordés.

Aunombre des travaux autorisés par le déeret du 4 mai 1867,
figure la fermeture de la chambre du brise-lames par un mur cir-
culaire formant retour vers les chantiers de construction.

La claire-voie actuelle sera prolongée sur 25 métres de longueur;
le mur aura un développement total de 85 mélres; son musoir
aura un rayon moyen de 15 métres et sera & 130 métres du grand
quai: dans toute la partie faisant face au chenal, le mur sera fondé
a la cote 19™,50 de I'échelle du port, et aura une hauteur totale de
10®.bo.

La chambre du brise-lames sera approfondie dans sa partie Est.

Ces dispositions rappellent celles qui avaient été prévues au pro-
jet de construction de la claire-voie, et qui furent ensuite abandon-
nées; mais elles en différent par ce point essentiel, que les parties

pleines ne doivent prendre naissance qu'en dedans de I'épi an Nord
du chenal.
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La disposition actuelle des jelées permet aux mouvements du
port de se faire dans d’excellentes conditions.

Le prolongement de la jetée Sud a eu pour résultat de faire
disparaitre les pouliers qui obstruaient anciennement I'entrée du
port : au lien davancer pour doubler les nouveaux ouvrages,
comme cela s'est produit dans les ports voisins, la laisse des basses
mers, sous l'influence de circonstances locales toutes spéciales, a
eu plutdt une tendance a reculer.

Depuis que la contre-jetée a ¢é1é relaite avec une plus grande
hauteur, et que son enracinement a été reporté davantage vers le
Sud, le brise-lames Ouest fonctionne de la maniére la plus satis-
faisante; les lames salténuent sensiblement avant d'arriver 4 la
jetée Sud; aprés s'étre reformées par suite de I'étranglement du
chenal, elles se précipitent & travers la claire-voie Sud, dont les
douze ou quinze premiéres fermes sont seules exposées & des choes
d'une grande violence.

De Tautre edté du chenal, les vagues qui pénétrent & (ravers la
claire-voie Nord suivent le mur de quai en s'épanouissant, puis.
apres avoir atteint I'éperon, le longent pour couper le chenal &
angle droit, traversent la elaire-voie el vont déferler dans le brise-
lames Sud.

(est pour cetle raison qu'un ressac violent apparut dans avant-
port, lorsqu'on voulut border celte claire-voie sans reculer sufli-
samment vers l'intérieur.

Ce qui se transmet d'agitation dans Favant-port achéve de se cal-
mer sur les gréves des chantiers de construction, en sorte que les
portes de I'éeluse Bérigny peuvent étre maneuvrées méme pendant
les tempétes.

La dépense correspondante aux travaux qui viennent d’étre dé-
crits peul étre évaluée ala somme de 5,992,000 [ranes; le tablean
suivant en donne le détail.

0
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cOTE SUD.

ol juin 1868. ..........

do jaovier 4866, ... ...
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| Loi du 15 joillet 1845 et
décision dn 1 mai 1846,
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el décis. du 1 b jany, 1800,

Déeret du 28 janvier 1 863
et décis. du & sept. 1806,

8 janvier 1571
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Les travaux approuvés par l'administration et qui restenl a exe-
cuter comprennent :

1° La restauration de I'estacade Sud, approuvée par décision du
23 aolt 18703 ce travail doit ¢tre imputé sur la dotation du décret
du 28 janvier 1863; il a été dépensé 20,035 Ir. bh cent. et il
reste encore & dépenser. . ... ... . 0L 116,000 fr.
2* L'achévement du brise-lames Sud, & imputer
sur la dotation du déeret du 4 mai 1867; le projet,
approuvé par décision du 23 aoll 1870, séléve a.. 35D.000
3° La construction d'une risherme au pied de la
jetde dix Nord, évaluée. .. .o vus vosUin e e vne hi,000
Le La reconstruction de la risberme de la claire-
voie Nord et la réparation de ses charpentes, évaluées 225,000
Ces deux derniers projets ont ¢éié approuvés en
principe par décision du 7 mai 1872.

Co quxporte &t ahiacms if o, shsoed, ... .. 737,000 Ir.
le total des dépenses qui reslent & [aire, aux termes des prévi-
sions, pour mettre en bon élat tous les ouvrages de I'entrée.

Le programme de la loi du 16 juillet 1845 prévoyail la construe-
tion, sur la plage Ouest, de trois épis de 8o métres de longueur.
échelonnés, a partir de la jetée Sud, & 150 meétres de distanee.

Ces épis devaient avoir moins pour but de défendre la plage que
de régulariser la marche du galet, afin de I'empécher de doubler
le musoir, saul 4 en enlever annuellement & bras des quantités
sullisantes entre les épis,

Ces travaux n'ont pas é1¢é néeessaires : comme il a été dit plus
haut, les mouvements du galet restent enfermés dans des limites
relativement restreintes, par suite de circonstances locales, et, grice |
aux enlévements fails pour le lestage, la laisse des basses mers a |
plutdt reculé qu'avancé depuis le prolongement des ouvrages an
Sud de 'entrée.

Oun s'est borné, en 1857, & défendre la partie de la plage qui
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correspond aux chantiers de construction par un revétement per-
reyé de 192 metres de longueur, et par un épi de 20 métres, situé
pres de Fextrémité Sud du perré.

Une partie de ce travail a été incorporée dans la chambre du
brise-lames Ouest, par suile de 'extension qu'on lui a donnée en
le reconstruisant.

L'épi est formé de pieux en chéne espacés de 1 métre et conso-
lidés par une contre-fiche;le bordé a 1™,50 de hauteur.

Le revitement perreyé a une hauteur de 2 métres et une incli-
naison de 1 meétre de base pour 1 métre de hauteur; son couron-
nement est, en moyenne, a 3 métres an-dessus des plus hautes
mers,

Il est formé de moellons smillés posés a see, et défendu 4 son pied
par une ligne de pieux bordés.

Ce revétement est presque constamment enfoui sous le galet,
sauf la partie voisine de la contre-jetée, qui, ayanl été enlevée en
1867, a été relaite & bain de morlier sur 3o métres de longueur.
et couronnée d'un parapet, en arriére duquel régne un pavage en
orés de Saint-Valery avec jomts de mortier.

Lies travaux [aits en 1857 ont colilé 31,088 fr. 37 cent., soit
i hho [ranes par métre d'estacade.

Les dépenses de la batlerie Royale étant en saillie sur Taligne-
ment du chemin établi le long de la plage entre cette batterie et
les bains, une déeision du 3 juin 1869 a autorisé des rescindements
qui ont entrainé une dépense de h,300 francs, imputée sar la do-
tation du déeret du & mai 1867.

Le quai des Pilotes, qui limite Favant-port an Nord de I'écluse
de chasse, a été exéenld an xvin® siéele, saul U'extrémité Ouest, ol
pendant fort longtemps, on a conservé dans le voisinage de I'épi
une ancienne estacade en retraite sur 'alignement général du quai.
el qui servait & T'accostage des embarcations, notamment des ca-
naux des pilotes.

La partie ancienne du quai a une hauteur de 7 métres, ef est

|
|
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fondée & la cote 16,30 de I'échelle du port; la fondation dans le
pan coupé voisin de T'éeluse repose sur grillage et pilotis, et a été
défendue par une ligne de pieux jointifs; le restant des murs a été
directement posé sur le terrain naturel, avec la méme défense de
pieux jointils.

En 1814, le pan coupé contign a I'écluse de chasse a été re-
pris en sous-cenvre; aprés avoir rétabli le grillage, on I'a soulenu
par des pieux enfoncés horizonlalement dans le terrain, et sappuyant
tant sur la ligne jointive restaurée que sur les anciens pieux de
fondation greflés a leur tite.

Le vide, qui atteignait jusqua 3,50 de hauteur, a été rempli
de méme en moellons derriére la ligne jointive, et des enroche-
ments ont été jetés devant le mur pour en préserver le pied contre
de nouveaux aflouillements,

En 1817, l'autre extrémité du mur contigué & l'estacade des Pi-
lotes s'est trouvée affouillée ; les mouvements considérables éprouvés
par le quai ont fait suspendre les travaux de rempiétements, aprés
an commencement d’exécution; on a étayé le mur, qui n'a été re-
construit qu'en 1820,

Celte reconstruction a porté sur une longueur de 19™50; le
nouveau mur a é1é fondé ala cote 17,10, sur un grillage sur pilotis,
avee pieux jointifs du edté du large; il est formé d'un massif de
moellon parementé en pierre de Ranville; sa hauteur est de 7,80,
el son épaisseur moyenne, de 2™,go. Il a colté 2,450 [ranes par
métre courant.

Les estacades formant la face Est de I'épi et le fond de la cale
de débarquement des pilotes ont été remplacées par des murs en
maconnerie, en plusieurs fois, de 1827 a4 1838, On a profité de
ces travaux pour redresser l'alignement général du quai et pour y
ménager un escalier de débarquement.

(ies nouveaux murs ont, sur une longueur de 27 métres, le

méme profil que la partie refaite en 18a0. Le prix de revient en a
été sensiblement le méme.
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Les 5g métres restants ont été fondés sans pilotis et sans terras-
sements importants, par suite de l'existence de 'estacade en avant
de laquelle on les a établis; leur pied n'est défendu que par une
ligne de pienx semi-jointifs; ils ont cotité 1,150 [ranes par métre
courant.

Le mur du grand quai a été commencé 4 la fin do xvoe sidele; il
n'a é1é complétement terminé et liveé dans toute sa longueur qu'au
milien du xvin® siécle.

La longueur totale de I'alignement droit entre le pan coupé vers
le Nord et le bajoyer de T'écluse Bérigny est de prés de 170 métres;
la largeur moyenne du quai est de 16 métres; la longueur an Sud
de I'écluse est de 6o métres.

Le mur a été construit avec le méme profil que le quai des Pi-
lotes; il est également lormé d'un massil de moellon, parementé en
pierre de Fécamp.

La partie en retour du bajoyer Sud de I'écluse de chasse, qui
fait saillie sur lalignement général du quai, a été refaite en
1702,

Elle a été fondée sur grillage, avec une défense de pieux joinlils:
la hauteur du mur est de 8 métres, et son épaisseur moyenne, de
3™, 303 le mur est parementé et couronné en pierre de Ranville.

Les abords de I'écluse présentaient anciennement un musoir en
saillie comme ceux de I'écluse Nord.

‘n 1830, par suite du remplacement de cette écluse de chasse
par une écluse de navigation, on a dit refaire g™, 30 de quai.

Le nouveau mur a une hauteur de 6™,60 et une épaisseur
moyenne de 2™,80; il a ¢té fondé sur grillage et pilotis et est dé-
fendu par une ligne de pieux jointils.

Peu aprés, en 1833, une nouvelle longueur de 12 métres a été
construite del'autre coté de I'écluse, avee le méme profil; le grillage
a toutefols été simplement posé sur le terrain. La premiére de ces
parties a colité 2,Ab0 [ranes par métre courant, et la seconde.
1,800 [ranes.

il
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La derni¢re section du mur actuel, contigué au quai de la Vi-
comté, ne date que de 1866.

En méme temps que P'on fermait I'écluse de navigation, rem-
placée par une aulre écluse plus importante, on a remplaeé par
de la maconnerie une ancienne estacade, dernier resle des anciens
ouvrages en charpente du Sud de Favant-port.

Cette partie de mur a une hauteur de 8".50 el une épaisseur
moyenne de 37,20, Elle a été fondée directement sur un terrain
irés-consistant: les maconneries sont an mortier de ciment de Port-
land, parementées en briques, suivant le type adopté dans toutes
les constructions récentes du port de Fécamp : les prix de revient
sont indiqués dans la partie de la notice relative aux quais du
hassin.

Le grand quai, fondé a un niveau relativement élevé, a été, a
diverses reprises, l'objet de travaux de rempiélement.

En 1841, & la suite d'un premier approfondissement partiel de
avant-port, on en a défendu le pied, sur une longueur de 85 mé-
tres, en masquant le terrain sous la fondation par un revétement
imcliné en maconnerie, fondé sur béton et appuyé sur une ligne de
pieux joinlils.

En 1857, un rempiétement plus important a été fait dans toute
la partie reetiligne du quai, entre les deux écluses, sur une hau-
teur de 2 métres. On a maintenu le terrain par un massif irrégu-
lier en maconnerie de mortier de chaux et de ciment & prise ra-
pide, fondé sur béton et ayant au plus 1 métre d'épaissenr moyenne;
le parement de cette reprise est en briques.

Les deux parties econligués aux musoirs de I'écluse neuve onl eu
de nouveau leur fondation abaissée sur une longueur de 8= ko de
chaque cdlé, pour se raccorder avec les bajoyers de cette écluse. A
cet eflet, le mur, soutenu du cdté de I'avant-port par le batardean
destiné @ empécher les eaux d'envahir le chantier en passant sous
la fondation, sappuie en arriére contre une voiite construite en
prolongement du bajoyer. Puis on a déblayé par-dessous les an-

_wxu-__.'. p—



QUAIS. 49

ciennes maconneries, pour leur faire une nouvelle base ayant en
moyenne 4,80 d'épaisseur.

Le ¢oté Sud de F'avant-port a été, dés une époque trés-reculée,
doté d'une estacade peu importante, qui était connue sous le nom
destacade Lemelle. Celle estacade, totalement en ruine, a été rem-
placée en 1829 par un nouvel ouvrage en charpente sur 27 métres
de longueur. _

(Vest de 1838 4 1846 qu'on a exéeuté le mur actuel, dit quai de
la Vicomté, et la cale aux bois qui lui fait suite. Le quaia 200 métres
de longueur et 30 métres de largeur.

La fondation a été assise directement sur le terrain et défendue
par une ligne jointive,

Le mur a une hauteur de 77,15 et une épaisseur moyenne de
27,03 il est formé d'un massif de moellons parementé en briques:
les mortiers onl été faits avee la chaux du pays. Le prix de re-
vienl ressort & prés de 1,100 [ranes.

Le parement a été défendu par des poteaux de garde, comme
dans tous les ouvrages anciens du port. G'est le dernier ayant recu
un revétement de cette nature.

En 1860, par suite des travaux d'approfondissement de Favant-
port, la fondation du quai s'est trouvée en lair de plus de 1 métre;
on s'est borné & masquer par un revétement en maconnerie ou des
bordages les vides de la ligne jointive.

Des décisions récentes viennent dapprouver deux projets : T'un
comportant la restauration du parement du grand quai et la pose
d’échelles dans ce parement; l'autre, le rempiétement du quai de
la Vicomté, suivant le mode qui est déerit plus loin comme ayant
été appliqué aux parties anciennes des quais dans le bassin de Bé-
rigny.

Les dépenses de construction et d'amélioration des quais se sont
élevées a la somme de 1,094,000 franes; le tableau de la page
suivante en présente le détail,

=]
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Les travaux approuvés qui restent a exécuter sont :

1° La restauration du parement du grand quai, approuvée par
décision du 2 février 1870 et évaluée a 18,500 francs:
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2° Le rempiétement du quai de la Vicomté, approuvé en prin-
cipe par décision du 7 mai 18742, évalué & lia,000 [ranecs;

Ce qui porte & Go,H00 francs la somme restant & dépenser pour
mettre tous les ouvrages de lavant-port en bon état et achever de
descendre leurs fondations au nivean qu'exigent les profondeurs
actuelles du port.

Depuis des temps fort reculés, on a en recours aux chasses pour
entretenir le chenal du port de Fécamp. Il ne parait pas y avoir eu
aucun ouvrage important jusqua la fin du xvie® sidele, époque a
laquelle on construisit deux écluses en magonnerie aux extrémités
Sud et Nord du grand quai.

Vauban en projeta une troisitme plus importante au milien méme
du grand quai; cet ouvrage, dont I'étendue de la retenue compor-
tait I'exécution, n’a jamais été fait.

L'écluse Sud était formée par deux pertuis voités en plein
cintre, ayant leur radier & la cote 14™,80 de I'échelle du port, et
un débouché total de 8™,80.

Elle a été remplacée, il y a quarante ans, par une écluse de
navigation.

Le radier de I'écluse Nord est & la cole 15™,20; les deux perluis
ont un débouché total de 10 métres. L'écluse se compose d'une pile
centrale et de deux bajoyers en maconnerie, avee radier ¢galement
en maconnerie revétu dun bordé, _

L avant-radier est formé d’un revétement en bois, soutenu par un
grillage sur pilotis, et protégeant un remplissage en moellons, que
maintient, du edté du large, une ligne de pieux jointifs, On franchit
les deux pertuis par un pont en charpente reconstruit & neuf en
1833.

Les premiers travaux exéeutés en vertu de la loi du 15 juillet
1846 ont consisté dans la reconstruction presque entiére de I'é-
cluse sur ses anciennes fondalions; on a, en méme temps, amélioré
le systéme de lermeture, en substituant aux trois petites portes qui
existaient dans chaque pertuis, et qui en obstruaient presque com-

—
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plétement le débouché, une porte unique, formée de pieees de char-
pente de o™ ho ao™,28 d'équarrissage, reli¢es entre elles par trois
paires de moises horizontales, et soulagées par des écharpes lixées
ala téle des poteaux tourillons.

(Ces portes ont leur erapaudine femelle en dessous; leur téte est
saisie dans un collier muni de quatre rouleaux de [riction, qui en
facilitent la rolation.

En 1869, aprés 'ouverture de la retenue & la navigation, on les
a modifiées de maniére & pouvoir retenir les eaux sans provoquer
des remous de nature & géner le mouvement de roues hydrauliques
¢tablies en amont sur la riviére de Valmont, A cet effet, on a évité
chaque porte a droite et & gauche du potean tourillon et entre les
moises supérieures et intermédiaires, de maniére & permetire au
trop plein de la retenue et aux eaux de la rivitre de se déverser
d'une maniére continue, lorsque les portes sont fermées. (Quand on
veut chasser, on ferme ces ouvertures au moyen de poutrelles, qu'on
glisse dans des rainures verticales ménagées dans les poteaux tou-
rillons et busqués.

On a en méme temps fail une réparation importante a I'avant-
radier.

La superficie de la retenue des chasses était autrefois beancoup
plus considérable quaujourdhui.

On T'a réduite une premiére fois, aprés 1830, pour établir le
bassin Bérigny et le terre-plein, aujourd’hui bati, situé entre ce
bassin et la rue des Prés; elle s'est trouvée restreinte de nouvean
par T'établissement de la gare: elle compte aujourd’hui 29 hectares
D0 ares,

La communication entre les deux rives est assurée par un pont
en bois de 50 métres de longueur, construit en 1860 par le ser-
vice du porl, moyennant une subvention de la ville. Ce pont fait
aujourd’hui partie des dépendances de la route nationale n® 25 il
doit étre remplacé, aux termes d'un décret en date du 18 juillet
1872, par un pont en maconnerie ayant deux arches surbaissées
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de 15 métres d'ouverture, et suivi d'une travée métallique de 10 me-
tres, destinée, moyennant quelques modifications, & servir au pas-
sage des navires dans la partie haute de la retenue.

Les seuls {ravaux de terrassement exécutés dans la retenue en
vue des chasses ont consisté dans le déblai des parties hautes en
amont du pont; cest la Compagnie du chemin de fer de I"Ouest
qui a accompli ce travail, pour compenser la réduction du volume
d'eau disponible pour les chasses par suite de I'établissement de
la gare.

On a mis en avant, & diverses époques, des projets tendants a
substituer & V'écluse de chasse une écluse de navigation, afin de
rendre la retenue accessible aux bateaux de péche. Cette question
a recu une solution en 1868 par la construction d'une écluse éta-
blissant une communication avee le bassin 4 flot & travers le quai
Nord.

Divers travaux accessoires ont été exéeutés en méme lemps pour
permettre de faire servir aux opérations d’armements et de désar-
mements la partie de retenue située en aval du pont, et désignée
aujourd’hui sous le nom de bassin Gayant.

L'ensemble de ces travaux est déerit plus loin.

Aprés la suppression de 'éeluse Sud, on a continué a chasser
dans le fond de Favant-port au moyen de ventelles ménagées dans
les portes de I'écluse de navigation.

Lors de la reconstruction de cette écluse, on a établi sur le ra-
dier de I'écluse supprimée un aquedue commandé par deux vannes
offrant un débouché total de a™,ab.

Ces vannes servent aussi & régler le nivean des eaux dans le
hassin.

Les dépenses faites dans l'intérét des chasses aux écluses et dans
la retenue peuvent étre évaluées & la somme de 13,000 [ranes,
suivant les indications du tableau de la page suivante.
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Ecluses Nord el Sud, évaludes. ... ... .| 700,000° 00"
.| Grosses réparabions. . . . vv oo vvvene s 8,376 53
3o septembre 1833........| Reconstruction du pont de I'écluse Nord. 5,000 00
ol fiveier 1844, . Expériences relalives & la construction de
Yecluse Nord.. . . covivvaa h 466 3a
3 mai 1845 Grosses réparalions.. o v oo v ouuue.. hyghs e

Loi du 16 juillet 1845 el déci- 3 g
gion du 19 mai 1846 Reconstruclion partielle de I'écluse Nord. | 100,000 o0

Dicrets du a2 janvier 185q el {
du af aolt 1865 ........ Expropriation de divers terrains 85,036 BA

Décret du & mai 1867 et déci-
sion du 24 novembre 186g. | Translormation des portes el réparations
TR T 7,000 00

| Décision du afi oclobre 185g. | Déblais fails par la Compagnie des chemins
de [er de I'Duoesl Pour mémoire.

Torar au 31 décembre 1873. .. 912,719 19 |

Les chasses ont de tout temps permis d’entretenir le chenal dans
un état satislaisant, et ont beaucoup contribué a lapprolondissement
du porl.

Depuis que les pouliers de galet nenvahissent plus I'entrée, on
ne chasse qua de rares intervalles, pour expulser de Favant-port et
du chenal la vase ou le sable qui s’y déposent & la longue.

L'idée de construire une écluse de navigation a extrémité Sud
du grand quai et de eréer un bassin & flot aux dépens de la retenue
avait été émise dés la fin du siécle dernier par M. de Lescaille, dont
les projets ont été signalés dans I'historique du port.

Ce n'est quen 1829 qu'il a été décidé d'établir un ouvrage de
cette nature sur emplacement occupé par 'écluse de chasse du
Sud.

Cette écluse, supprimée depuis comme devenue insuffisante,
avait une largeur de 10 métres en couronnement et de ¢,65 au
niveau du radier.

Son radier était établi a la cote 17 métres de I'échelle du port;




ECLUSE DE NAVIGATION. 55
il était formé d'un revétement en bois, cloué sur un grillage fixé
sur pilotis et recouvrant une couche de béton de 1™.50; larriére-
radier et 'avant-radier, qui s'avancait de 20 métres dans I'avant-
port, étaient construits dans le méme systéme, sauf substitution de
la terre glaise au béton.

Les bajoyers étaient en maconnerie de moellon parementée en
pierre de Ranville.

Les mortiers ont été faits avec la chaux et la pouzzolane du pays.

Le radier étant & cette époque & 0™ 5o au-dessous du fond de
{avant-port, les travaux ont exigé des épuisements considérables.

Lies portes, qui ont été utilisées depuis a Pécluse de communi-
cation entre le bassin et la retenue, ont été formées de poteaux
tourillons et busqués de o™,45 > 0™ 50 d'équarrissage , reliés par
cing traverses inégalement espacées, ayant 0™,35 de largeur sur une
épaisseur variant de 0™,35 a 0™,45; le bordé a 0™,10 tl'épaisseul.
L'ensemble des charpentes est consolidé par une écharpe partant de
la téte du poteau tourillon; chaque vantail a, & sa partie inférienre,
deux vannes, offrant un débouché total de 3 métres carrés. Elles
avaient, dans lorigine, des rouleltes, qui ont été supprimées de-
puis.

Le pont tournant, du systéme le plus répandu i cette époque.
était formé de cing longerons, supportant la chaussée et les trot-
toirs, reliés par des raverses et soulagés, dans les mouvemenls
d'ouverture et de fermeture, par un systéme de tirants en fer.

Les portes et le pont subirent deux grosses réparations, la pre-
miere en 1848, la seconde en 1854,

Le radier a été modifié une premiére fois en 1836 le grillage.
soulevé par l'effet des sous-pressions, a di étre consolidé!,

En 1859, on a remplacé le revétement en bois par une macon-
nerie de briques et de mortier de ciment de Portland; les tétes de
celte maconnerie furent faites en pierre de Ranville, et le buse en

' Ce travail a fait 'objet d'une notice chaussees, annde 1838, " semestre.
|'mh[il§ﬁ dans les Annales des ponts et p. 13.
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oranil. Le tout a été posé sur ancien béton, dont I'état de conser-
vation ne laissait rien a désiver.

Ces travaux avaient été faits en prévision du maintien de I'écluse,
malgré Uexéeution d’une nouvelle entrée, dont la construction fut
commencée I'année suivante.

Mais, en fin de compte, les dépenses supplémentaires néces-
sitées par ce maintien, et le peu de service a attendre de l'ancien
ouvrage, en firent décider la suppression.

La nouvelle écluse est un peu au Nord de I'aneienne; sa largeur
est de 16,50, et sa longueur, de téte en tite, est de 34 métres.
Les bajoyers sont verticaux; leur hauteur totale est de 12,60, et
leur épaisseur moyenne, de 4™, 20.

Le radier a la forme d'un are de cercle de 1™,70 de fleche; son
¢épaisseur an milieu est de 1™,70. Le busc a été établi, en vue d'un
approfondissement ultérieur du port, a la cole 21 métres. L'épais-
seur est portée & 1™ .80 sous la chambre des portes.

Les magonneries de remplissage sont en béton jusqu'a la cote
17 métres, et en moellons au-dessus de cette cote. Les parements
sont en briques; le couronnement des bajoyers et le dallage des
encuvements du pont sont en granit de Diélette. Ce dallage est posé
sur vottes.

Tous les mortiers ont été fails au ciment de Portland.

Les fondations sont assises, de la cote 29™,60 &4 23™,15, sur un
terrain d'une compacité trés-grande, mais traversé par des sources
nombreuses, en sorte que leur exécution a exigé des épuisements
trés-importants.

Le buse présente une fléche égale au cinquitme de 'ouverture
de I'écluse.

Les portes ' ont une hauteur de 1 0 métres; la longueur des van-

taux est de ¢™,55, leur épaisseur est de 0™,50 au tourillon el au
buse, et de 0o™,66 au milieu.

" La constraction de ces portes a fail  nales des ponts et chaussées, annde 186g,
Fobjet d'un mémoire publié dans les An- a* semestre, p. 81.




ECLUSE DE NAVIGATION, 27

Chaque vantail se compose d'un cadre formé des poteaux bus-
qué et tourillon el des traverses supérieure et inférienre, avee
entretoises intermédiaires, le tout relié par des pitees verticales
formant moises, des écharpes el des tirants, avec un bordage épais
du ¢ité damontet un bordage léger du cdté daval.

Les pitces du cadre et les moises sont en chéne.

Les entretoises, dont I'intervalle d’axe en axe varie de 0™,78 &
1™,33. sont formées de pieces de sapin de o™,50 de hauleur, ar-
mées, sur leurs faces supérieures et inférieures, de fers en U, de
o™,010 d'épaisseur.

Le bordage d'amont est en chéne de o™,10 d'épaisseur; celui
d’aval, en sapin, de o™,00.

Les écharpes, au nombre de deunx, une sur chaque face du van-
tail , sont fixées, d'une part, & un chapeau en fonte qui coifle le tou-
villon, et, d’aulre part, & une ferrure qui embrasse toute la partie
imférieure du cadre. Leur équarrissage est de o™, 135 0™,030.

Un fer de méme section, sur chaque face de la traverse supé-
rieure, relie la téte du potean busqué a celle du poteau tourillon.

Les tirants horizontaux qui relient ces poteaux sont au nombre
de trois, placés dans les intervalles des entretoises, et ont 0™,0bh0
de diamélre.

Tous les serrages sont obtenus par des tendeurs a écrous.

Chaque vantail présente, en oufre, dans la partie inférienre.
deux séries d'ouvertures superposées, el commandées par des ven-
telles donnant un débouché total de 1™,85.

Les chaines de manauvre, lixées & la moitié de la hauteur des
vanlaux, gagnent les treuils en passant sur deux poulies de ren-
voi, et remontent le long du bajoyer dans une rainure extérieure
ménagée a cet eflet.

Les pivots sont formés d'une sphére de bronze saisie entre deux
crapaudines de bronze.

Les portes valets sont formées d'un cadre de forme trapézoidale
de o™ bo d'épaisseur, constitué comme celui des portes d'ebbe.

8
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La longueur de chaque vantail est de 82,75, et sa hauteur, qui est
de 11™ho contre le bajoyer, est réduite & 8,50 au poteau de
butée.

Les entreloises sont au nombre de six.

Le pont tournant est a deux volées; chacune a une longueur
totale de 187,85; la voie a 2™,20 de large, et les trottoirs, 0™,75.

La voie unique deslinée aux voitures est supportée directement
par quatre longerons métalliques convenablement contreventés; ces
longerons sont évidés et profilés de manidre a dessiner, lorsque le
pont est fermé, une travée en are de cercle surbaissé, dont la riais-
sance se trouve sur Faréle des bajoyers.

La hauteur de ces longerons, au droit du pivot, est de o”,go
pour les longerons de téte, et de 0,64 pour les longerons inter-
médiaires. Chacun d’eux est formé d'une dme de 0™,010 d'épais-
seur, avec cornitres de o™ o070 de ebié,

lls sont reliés par des fers a double T et des écharpes de contre-
ventement.

Les trottoirs sont en encorbellement.

Le calage du pont est produit par un excentrique '.

La nouvelle écluse a été liveée en 1865, el lancienne lermée
immédiatement aprés; on a ménagé sur le radier un aquedue com-
mandé par deux vannes, dont les orifices circulaires ont un débouché
total de am, ab,

Aux termes du programme arrété en 1830, on devail se borner
& créer quelques aménagements aux abords de I'écluse; mais on
reconnut bien vite la néeessité d'isoler du restant de la retenue le
lieu destiné au stationnement des navires. En 1835, on élablit, en
conséquence, une digue traversée par un aqueduc de 3 métres d'ou-
verture, de maniére a fermer le bassin an Nord et & I'Est, et a loi
assigner 200 mélres de longueur sur 100 métres de largeur.

Quelques années aprés, on abaissa le fond de ce petit bassin

' Ces diverses dispositions ont élé em-  dans les Annales des ponts ef chaussées,
pruntées aux ponts de Dunkerque, décrits ~ année 1859, 1* semestre, p. 1aq.
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d'environ 1+ métre pour le mettre en rapport avec le niveau du
radier de 'écluse.

La loi du 16 juillet 1845 avait préva un agrandissement du
bassin: ce travail recut un commencement d'exéeution en 1848
pour étre repris en 1854, La longueur du bassin [ut A peu pres
doublée, et, dans la nouvelle partie déblayée, on disposa des ap-
pontements en charpente pour les besoins de la nﬂvigatinn-, en al-
tendant la construction de murs de quai; cette nouvelle partie du
bassin ne recut que 8o métres de largenr,

A la suite de la construction de la nouvelle éeluse, on dragua le
fond du bassin & la cole 19 métres de I'échelle du port, en ména-
geant des raccords, pour respecler les ouvrages existants; une
souille ful ereusée jusqu’a la cole 21 métres, en amont de I'écluse.

Ces travaux viennent d'¢tre complétés par une entreprise récente,
qui a définitivement fixé la longueur du bassin 4 370 métres, el sa
largeur & 100 métres, en portant le développement total des quais
a 880 métres, y compris deux cales aux bois, de 30 méires cha-
cune, situées au fond du bassin, a droite et a gauche du quai de
la Miture, et dont I'une est utilisée pour I'abatage des navires.

Les murs de quai du bassin sont, pour la plupart, de construe-
Lion récente.

Immédiatement aprés la construetion de I'écluse de navigation,
on construisit sur la rive Sud une longueur de quaide 150 métres,
v compris un pan coupé de 35 métres contre I'écluse, et on pour-
suivit les remblais en prolongement de ce quai, de maniére i ou-
vrir un nouvel aceés vers le eentre de la ville.

Le quai fut prolongé de 85 métres en 1842,

Ces premiers cuvrages ont di &tre rempiétés en 1869 sur une
hauteur de 1™,30, par suite de 'abaissement du fond du bassin.

Sur le ¢dté Nord, on se borna i construire une estacade de
126 metres de longueur, laquelle a été démolie aprés la recons-
truction de I'écluse, pour faire place aux nouveaux murs de quai.

Jusqu'a ces derniéres années, la navigation n'a eu a sa disposi-
gl
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tion que ces ouvrages et les quelques appontements établis en
1855, ainsi qu'il a été dit plus haut, lors de Tagrandissement du
bassin.

La construction du restant des quais, commencée en 1865,
touche & sa fin.

Le fond du bassin consiste, dans tout son pourtour, en galel ag-
glutiné trés-compacte.

Les murs de la partie ancienne du quai Bérigny ont été fondés
sur grillage, & la cote 17 métres de I'échelle du port, et défendus
en avant par une ligne de pieux semi-jointifs.

Leur hauteur est de 6,60, et leur épaisseur moyenne, de 2,65,
Les vides du grillage ont été bourrés en béton; le massif est en ma-
| connerie de moellon parementée en pierre de Ranville; leur cou-
| ronnement est en granit el a 2 mélres de largeur. lls ont colilé
1,100 [ranes par métre courant, et ont ¢éLé faits en morlier de chaux
et de pouzzolane de la retenue.

Les 35 métres formant pan coupé prés de I'écluse ont 7 métres
de hauteur et 3 métres d'épaisseur moyenne; ils sonl défendus par
une ligne de pieux jointils, et ont colilé 1,730 franes.

Les travaux de rempié¢tement faits en 186¢, sur une hauteur de
; 1", 30, consistent dans I'établissement, en prolongement du fruit du
] mur, dun masque de 1 métre d'épaisseur totale, formé de héton
5 gras en mortier de ciment de Portland, parementé en briques sur
i

o™, 22 d'épaisseur. Il a colité 110 franes par métre courant, y com-
pris quelques déblais devant le mur.

Pour compléter ces renseignements, il convient de rappeler que
les estacades construites sur la rive Nord du bassin, en méme temps
que ces diverses parties de quai et dans des conditions semblables
de hauteur, sont revenues & 1,000 [ranes le métre courant.

Les murs de quais, de construction récente, ont été entidrement
exécutés en mortier de ciment de Portland; leur fondation consiste
en une couche de béton qui repose directement sur le terrain na-
turel, formé de gravier agglutiné trés-compacte; les maconneries du
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massif sont parementées en brique; le couronnement est en granit
de Diélette.

Le niveau général de leur fondation est & la cote 20 metres.
sauf aux abords de I'écluse de navigation, ol elle s'abaisse & la cole
a1 metres,

On les a construits & la faveur des marées, dans la presque to-
talité de leur longueur, en mettant a profit la morte saison de la
navigation pour laisser écouler les eaux du bassin.

Les 45 premiers métres du quai de IEntrepdt contigus & T'éeluse
de navigation ont é1¢ construits & la faveur des batardeaux et des
épuisements qu'a nécessités la construction de cette éeluse. La hau-
teur totale de celte partie est de 1 1 métres, et 'épaissenr moyenne,
de 3™,85. Le massil intérieur esl en maconnerie de béton jusqu’a
la cote 17 mélres, avee blocage au-dessus.

Les 15 métres suivants ont méme hauteur el méme ¢paisseur,
Leur massif est fondé sur des bloes artiliciels en béton, posés au
moyen de chalands; le dessus est i la cote 19 métres.

Le mur qui ferme Pancienne écluse du cdté amont a été élabli
dans le méme systéme; comme il sert au raccord du nouvean ba-
joyer Sud avee la partie ancienne du quai Bérigny, sa hauteur
varie de 10 mélresa 11 métres, el son ¢paissear est, en moyenne,
de 3™,75.

Le reste des quais, sur une longueur totale de H20 métres, pré-
sente les dispositions suivantes.

Le béton de fondation séléve jusqua la cote 17 métres de
I'échelle du port, et le parement en brique ne commence qu’a cette
cote. Jusqu'a la cote 15 métres, le massil est formé d'un remplis-
sage en béton encadré dans des muretins en blocage; au-dessus
il est entitrement en maconnerie de moellon.

Sur les faces Sud et Est du bassin, le couronnement a 1 métre
de large et est appuyé en arrviére par une bande pavée en grés de
Saint-Valery; sur le c6té Nord, dont la construction est antérieure.
il a 1™,70 de large sans aucun pavage.

o ame o LSRR
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Les remblais ont été effectués, a Texelusion de tloute terre ou
vase, avec les marnes provenant des coteaux voisins du port, les-
quels offrent des garanties contre toute poussée,

Des escaliers ont été ménagés de chaque coté de lécluse de
communication et aux angles du bassin.

Au quai de I'Entrepét, la haateur totale varie de 10 métres a
11 métres, et I'épaisseur est, en moyenne, de 3=,75.

Au quai Nord, la hauteur varie de g™, lio & 10 métres; elle esl
de g™, lio au quai de la Miture et an quai Bérigny ; les épaisseurs
mwoyennes varient de 3,30 a I métres.

La largeur des terre-pleins avait é1é fixée & 25 métres en 1834,
lors de Pexéeution du premier quai sur le cdté Sud du bassin.
Dans les nouveaux travaux, elle a été fixée & 3o métres pour le
quai Nord. Au quai de la Mdture, le terre-plein a ho métres de
largeur totale, y compris les cales, qui ont 25 métres de profon-
deur.

Voiei les prix de revient des diverses sections de ces quais, tels
quils résultent des dépouillements de la comptabilité.

Les murs fondés sur bloes au quai de FEntrepit et en amont de
I'ancienne écluse ont cofité, par métre courant, le premier, 1,590 [r.
pour une hauleur de 11 métres, et le denxiéme, 1,450 franes pour
une hauteur variant de 10 métres & 11 métres. Ces quais ont d'ail-
leurs exigé peu de terrassements.

La partie des murs du méme quai fondée sur massif de béton,
et dont la hauteur varie de 10 métres & 11 métres, a collé
1,630 [rancs.

Les murs du quai Nord, de g™ 4o & 10 métres de haut, el cenx
du quai de la Mitare et du quai Bérigny, de g™, bo, ont colité res-
pectivement 1,450 et 1,b70 franes,

Ces derniers sont un peu moins élevés, mais ils ont exigé plus
de terrassements, et le maintien de la eireulation sur le edté Sud du
bassin a créé des sujétions assez coliteuses.

Il convient de mentionner, en outre, les prix de revient des deux
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sections de quai exéculées dans le méme systéme , du edté de 'avant-
port, a I'époque de la fermeture de Tancienne écluse.

Le mur qui ferme cette écluse a T'aval a 7 métres de hauteur,
et a été fondé directement sur Fancien radier, sans terrassement
préalable: il est revenu & 1,100 [rancs le métre.

Le mur qui remplace une estacade contre le quai de la Vicomté
a 8,50 de hauteur et a colité 1,200 francs. Le parement de ces
murs a ¢té fait avec des pierres appartenant & I'Etat.

Ces divers prix de revient se rapportent & la construction des
quais proprement dits el des terre-pleins en arriére. Si Fon tient
compte des travaux de terrassement et de dragage exéeutés, a di-
verses reprises, pour l'agrandissement ou Vapprofondissement do
bassin, on trouve que le métre courant de quai liveé & la naviga-
tion représente une dépense de 2,580 francs par métre courant.

Les travaux de eréation et d'achévemenl du bassin Bérigny, non
compris les frais d'élablissement de I'écluse qui sert & T'entrée des
navires dans la retenue, ont entrainé une dépense totale de

h.lioo,000 [ranes, dont voici le détail :

DATES QUAILS
_ INDICATION DES TRAVAUX, ECLUSES. KT
DES LOIS ET DECISIONS. TERRASSEMENTS.
1haveil 1890.svveiinns. Gonstruction d'une dcluse avee porte
d'ebbe et pont tournant.......... i81,873" g1° it
ag aoht 1833........... Construction d'on mur de quai a la saite
de I'éclose. . ... A b N i 64,73a" 46
1834, . cciasi i Construclion d'un quai el d'une levée. i 355,768 18
1835, . v nn e Constroction d'une digue d'enceiote avee
aquedue. . . .. A S IR T 78,030 19
18 février 1836..........| Réparation da radier de 'écluse. . . .. .| th800 o0 1
Décembre 1836.......... Constroction d'une eslacade et d'une
levie & Ja BuibB. e o ennencnnnnan i 23.boo o0
2b aolt 1837 ... Prolongement du quai Bérigny....... i ga,008 43
&? d[;mmhr'ﬂ 133”' ' el E['E“E-emm[ dua hﬂlﬁill ------------- " i &“ITTE 10
O juillet 1842, ..........| Restauration el econtinualion d'une es-
tacade dans 1o bassin. . . ... ....... - i 70,772 83
] PR = A S ,{r.quj.ﬂitinnﬁ e BerTiiil e « s v s eeuenens | i 12,0648 01
Aroporter.......... ' 496,673 g1 | 737,242 bo
i I




DATES

DES LOIS ET DECISIONS.

FECAMP.

INDICATION DES TRAVAUX,

ECLUSES,

Loi duo 16 juillet 1845 el
déeis. dn 13 nov. 1848,

13 septembre 184g. .....
| 3o juillet 1802, .........

Loi du 16 juillet 1845 et
décision do 18 fév. 1854,

| a1 avril 1 855

g1 avril 1868

Jo mai 185
Déeret du A février 1 8060 el
| déeision du as jLLill i B,
Décret du b février 1860 el
décis. du a1 juillet 1 864,
Déeret du & Fyrier 1 BGo et
déeision do 8 mars 1 865,

Déeret du § février 18060 ef |
décision da 7 nov. 1865.

Déeret da & févrewer 1 86a el
déciston da 1°° fév. 1 866,

| Décret du & février 18060 ot
décision du 10 avril 1 867,
Décret du & mai 1867 el

| décision du a3 aoif 1867,
Déeret du & mai 1867 el
déeision du & fév. 1808,

| Décrel do & mai 1867 el
décision du 27 nov, 18GE,

| Déerel du & mai 1807 et
décision du a fiv. 1806g.

Beport.. . conevnas .

Prolongement du bassin & flot.. ... ...

Réparation des porles el du pout tour-
T T R Bk p s s s wn LR

Reconstruction d'une partie de Pesta-
cade dao bassin. -...........

Prolongement da bassin. .. .oovvvonnn
Construction d'appontements....... .a
Curage du bassin 4 flot. ... .

Restauration du radier de Pécluse.. .. .

Construction d'une nouvelle écluse el de
45 metres de quai. .

Construction d'un pont tournant sur
cello dedase. . ool vuianiins o
Construction des portes.............
Dragages aux abords de I'écluse
Approfondissement da bassin. .......
Achévement du quai de I'Entrepdt. . ..
Construction du qoai Nord......... 2
Amélioration an droit du lerre-plein Bé-
rigny
Rempi¢iement du quai Bérigny...... s
Achivement du bassin Bérigny

TorstX PARTIELS. . . . .

ToraL des dépenses an 31 décembre 1872,

hg6,653"91% 787,24 50

i 17,286 29 |
2f,730 By i
o 11,672 36

" 70,683 36
] 1.553 17
i G000 0O
5g,435 ha

1,400,077 2

do,080 A
113,363 ag

i i | g.ﬂﬂﬁ oo

1ah,300 00
68,477 16|
431,000 00|
7,100 o0 |
21,000 lm

L

byho00 00

2,132,260 17 [2,268,119 84|
P — e W
b hoo, 385" 01"

L'extension des armements du port a nécessité la construetion,
en 1869, d'un passage entre le bassin Bérigny et la partie infé-
rieure de la retenue désignée depuis sous le nom de bassin Gayant.
La nouvelle écluse, dont I'axe est perpendiculaire au quai Nord, est
située & 150 métres & I'Est de T'écluse Bérigny; elle présente les
mémes conditions de largeur et de tirant d'ean que Tancienne
écluse du bassin, dont elle a recu les portes.
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Les bajoyers ont une longueur de 37 métres; leur hauteur
moyenne est de 8™,50, et I'épaisseur moyenne, de 3 metres; ils
présentent le méme genre de construction que les nouveaux murs
de quai.

Le radier est formé d'un revétement en bois, cloué sur des tra-
verses posées sur pilotis, el recouvrant une couche de glaise de
0™80 a 1™,10 d'épaisseur.

Ses deux téles sont défendues par des lignes de palplanches
jointives; une autre ligne jointive régne sous le buse.

Le pont tournant est & une volée, situé sur le bajoyer Est, le
bajoyer Ouest restant complétement dégagé pour les maneuvres.
Son pivol repose sur un contre-fort en maconnerie en arritre du
mur; lencuvement, recouvert d'un pavage sur forme de sable, se
raccorde par des surfaces inclinées avee les abords de T'écluse.

Le pont a une longueur totale de 21™.80: il est formé de deux
longerons dont la hautenr atteint 1™,20 au droit du pivol; leur
section est celle d'une poutre double T, dont I'dme a 0™,006 d'é-
paisseur, est armée de cornitres et est renforcée par des semelles
de o™ 1ho de largeur et o™,024 d'épaisseur totale.

La voie charretiére, d'une largeur de 2,30, repose, d'une part,
sur des cornitres fixées intéricurement & 'dme des longerons, et,
daulre part, sur des fers longitudinaux portés par les pitces trans-
versales qui relient ces longerons,

Les trottoirs ont 1 métre de large et sont en encorbellement.

Le pont tourne sur une sphére de bronze saisie entre deux cra-
paudines dacier.

A la suite de 'éeluse, on a creusé une souille de 120 métres de
longueur, dont le plafond a ho métres de largeur, et est réglé au
niveau du radier de I'écluse, soit & la cote 17 métres. Sur le edté
Ouest de cette sonille, qui se lermine anx abords de I'écluse de
chasse, a été établi un terrve-plein perreyé, avec quatre apponte-
ments distants de 22™,50 d’axe en axe; sepl aufres appontements

ont été installés, quatre sur le ¢été Sud du nouvean bassin, el trois
g
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sur le c6té Nord, espacés de 27 4 Jo métres; on a commence a
creuser une souille en face de ces derniers.

Par suite de 'exécution des travaux, le lerre-plein entre les
deux bassins a recu une largeur en créte de 70 métres; le terre-
plein de la rue Sous-le-Bois a été porté & 20 métres.

Les appontements voisins de I'écluse sont appuyés sur des per-
rés qui sont formés de gros bloes posés sur un lit de marne pilonnée,
et rejointoyés profondément; leur inclinaison est de 1™,85 de base
pour 1 métre de hauleur.

[1s ont une saillie de 10™,50 et une largeur de 4™ 3o0.

Les trois longerons qui supportent le tablier sont soutenus, a
leur extrémité vers le large et en leur milieu, par deux fermes, com-
posées chacune de deux montants verticaux fixés sur pieux, moisés
en Léte et au pied, et reliés par une croix de Saint-André.

Les poteaux de la ferme du large, qui ont & soutenir le poids des
navires, sont revétus de lourrures et appuyés en Léte par deux con-
tre-fiches butant au pied de la ferme intermédiaire et reliées par
une croix de Saint-André. lls sont également soutenus en leur mi-
lien par des contre-fiches horizontales butant au méme point.

Les charpentes sont en sapin de 0®,25 i 0™ 28 d'équarrissage,
sauf les longerons, qui ont 20 XX 365 le bordé a 0™,08 d'épaissenr.
Chacun de ces apponlements représente une dépense de 2,000 fr.

Les autres appontements établis dans la retenue sont moins im-
portants, el entiérement construils avee des bois provenant de la
démolition des estacades.

Les travaux faits jusqua ce jour pour 'aménagement du bassin
Gayant onl été imputés sur la dotation du déeret du 4 mai 1867.

lls s'élévent a la somme de 326,000 franes environ.

Il reste encore & dépenser une somme de 81,500 [ranes pour
terminer le ereusement d'une souille sur le ¢dté Nord, autorisé par
la décision du 7 novembre 1870.
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DATES APFPONTEMEXTS
INDICATION DES TRAVAUX. ECLUSE. ET TRAVADY

DES LOIS ET DECISIONS. de eregsement. |

Déerel du 4 mai 1867 el | Constraction d'une éeluse et erensement
décision du 29 aoit 1867, d'une somille. . .cooviiviian cens| t1ho,000" 00
Décret da & mai 1867 et
décision du 10 mai 1868. | Construction d'un pont lournant.....| 11,810 67
Déerel du & mai 1867 el | Creosement d'une sonille au Nord do
décision du 7 nov. 1870, bassin Gayant (dépenses au 31 dé-
cembre 1872) “ 28,000 00

1alb,000" 00°

Toravx ranmigLs, . ... | 171,810 67 | 155,500 oo
e e
Toran des dépenses an 31 décembre 1872, Jab, 310" 67"

A T'époque de la construetion de la premiére écluse de naviga-
tion, le fond général de Vavant-port élait a la cote 16™.50, c'est-i-
dire & peu prés au niveau des basses mers de morte eau.

Les profondeurs actuelles ont été obtenues au moyen de travaux
exéeutés & diverses reprises de 184o i 187o0.

Les premiers travaux, exécutés avant 1858, ont eu pour but
d’abaisser le plalond général de Favant-port a la cote 19 métres.

En 1859, on a commencé enlre les jetées et devant entrée
d'importants travaux, pour enlever un bane de roche et ereuser un
chenal a la cole 21™,50, soit 2 métres au-dessous des plus basses
mers.

Ce banc de roche est le prolongement de celui sur lequel est
fondée la jetée Nord.

Il a été attaqué au moyen de mines superficielles dites améri-
caines. Les charges de poudre étaient de Ho kilogrammes; on y met-
lait le fen avee une bobine de Ruhmkorfl, sous une couche d'ean
d’an moins 7 métres. Pour la majeure partie du travail, la pose des
louries chargées de poudre et 'enlévement des bloes ont ¢té faits
au scaphandre . Le travail a été complété ala drague.

En 1866, ce travail a été prolongé dans Tavant-port jusqua

' Ces travaux ont éié déerits dans les Annales des ponts el chaussées, annde 18062,

1** semestre, p. 8.
Q.

i
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I'écluse de navigation; on a creusé dans la partie centrale une
souille descendant & la cote 21,50, avee une largeur en plafond
de 16 métres, et se raccordant avec le terrain au pied des quais
par une pente douce.

Gréce & ces travaux, les profondeurs qu'on avait obtenues par le
seul moyen des chasses, et qui n'étaient plus en rapport avec les be-
soins de la navigation, ont été grandement augmentées, de maniére
a satisfaire & loutes les exigences du commerce maritime,

Il s'est déposé i la longue dans le chenal une certaine quantité
de sable, qui en a remonté le niveau 4 la cote 20 métres environ.

A la suite des accidents qui ont obligé de rempiéter les ou-
vrages de l'entrée, on n'a pas cherché & regagner la profondeur
primitivement obtenue: mais il serait facile de le faire par des
chasses persistantes, le jour oil les fondations des jetées auraient été
suflisamment descendues.

On se borne, pour le moment. & chasser & de longs intervalles.
pour ne pas laisser le fond remonter au-dessus de la cote 20 mé-
tres, laquelle permet dailleurs au port de recevoir & toute marée
des navires du plus fort tonnage.

Les dragages faits dans I'avant-port se sont trouvés également
remplis par une assez grande quantité de vase; mais celle vase est
molle, et les navires entrés aprés le plein, ou les reldcheurs qui ne
veulent pas rester & sec, trouvent dans la souille draguée devant
I'écluse de navigation un excellent point pour séjourner & mer
basse.

Les divers travaux mentionnés ci-dessus ont entrainé une dépense

totale de 730,000 franes, dont le tableau ci-contre donne le dé-
tail :




DEBLAIS ET DRAGAGE DE I’AVANT-PORT.

DATES

DES LOIS ET DECISIONS.

INDICATION DES TRAVAUX,

CHENAL.

GY

AVANT-PORT,

décision du af juill. 1848,

Diéblais dans 1‘aranl-{!wrl pour remblayer
derriére e quai de la Vicomié

. Amélioration da chenal. ...........
Loi du 15 juillet 1846 et|

Dragages dans I'a vanl-port

| Loi du 15 juillet 1846 et | Dragages dans l'avant-porl, y compris

decision du & fiév, 1856,

le rempiélement des qumis. ... 0.0

and10' 08®

P mémaire.

38 000" 00"

166,916 Jo

| E:périeutua‘. de diéroehemont b,000 00
| Déeret da a2 juillet 1854 et
décision du 23 avril 185g. | Approfondissement du chenal. . ..., .. 3q8.000 0o "

Déeret du aa janv. 185q el
décision du 21 avril 1866. | Dragages dans Pavant-port I 108,900 of

Toravx parmiELs. .. .. | hadhio oB | Jog,120 ab

e —
Toras des Jdépenses gn 31 déeembre 1872, 730,536° 34"

Lies pelits navires se radoubent ordinairement sur la gréve située
en face des chantiers de construction; ils y trouvent un bon échouage
d un niveau assez ¢levé pour que les travaux s’y exéeutent [acile-
ment.

Le programme de la loi du 16 juillet 1845 comprenait I'éta-
blissement d'un gril de carénage an Nord des chantiers de construc-
tion, contre le relour de lestacade pleine qui devait fermer le
brise-lames Sud.

Cette estacade n'ayant pas été exéeutée, le gril a é1é reporté, lors
de son exéeution, en 1857, & extrémité Nord de la cale aux bois
contigué an quai de la Vicomté; le gril est paralléle au quai et a
20 mélres de distance; les navires sont appuyés contre une esta-
cade & claire-voie établie du edté des chantiers.

L’estacade a 63 métres de long, y compris les raccords vers la
terre; elle a été faite presque en entier avece les bois préparés pour
la contre-jetée Est du port de Saint-Valery-en-Caux, ce qui a dé-
terminé les conditions du profil.

Le gril a 45 metres de long et une largeur totale de 11™,75.

o = = =
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Les tins ont 0™,35 > 0™, ho d'équarrissage et 6 métres de long;
ils sont espacés de 3 métres d'axe en axe; chacun d’eux repose sur
cing pieux, lesquels sont reliés par des moises longitudinales et
transversales sur lesquelles repose, a 0™,85 au-dessous de la sur-
face des tins, le plancher qui sert pour accéder sous les fonds du
navire.

La largeur des plales-formes latérales établies au niveau du des-
sus des tins est de 3,50 du edté du large et de 1,75 du coté
de T'estacade; elles sont soutenues par des charpentes légéres.

Le dessus des tins est & la cole 17,15 de I'échelle du port.

On a établi en téte du gril un petit bassin, qui sert & le nettoyer
au moyen de chasses.

Pour compléter les installations destinées an radoubage des na-
vires, on a aménagé la cale aux bois située dans le bassin, an Nord
de la Miture, de maniére qu'elle puisse servir pour I'abatage des
navires,

L’établissement du gril a été autorisé par une décision du 1 3 mars
1857.

Les dépenses d’établissement du gril proprement dit, s'élevant a
292,500 [rancs, ont été supportées par la société de commercants
qui Pexploite.

L'Etat a pris & sa charge une somme de 24,500 franes, représen-
tant les frais de construetion de T'estacade et d’exéeution des terras-
sements.

Cette dépense a été impulée sur la dotation de la loi du 16 juil-
let 1845.

Le tableau de la page suivante contient I'indication des travaux
accessoires, exéculés sur fonds spéeiaux, donl il n'a pas été fait
mention dans les tableaux précédents.

La dépense correspondante est de prés de 30,000 franes, non
compris 1'établissement du phare, qui intéresse plus spécialement
les navigateurs passant au large, et qui a colité 75,000 [ranes.




TRAVAUX ACCESSOIRES.

INDICATION DES TRAVAUX ACCESSOIRES.

DATES ~ s

INDICATION DES TRAVAUX. DEPENSES.
DES LOIS ET DECISIONS.

E 3o juin 1837 Réinstallation d'un fen de marée sor la jetée
D O e . i A b s T . }.500" 00"

ag mars 1855 Etablissement d'on nouvean systéme de signanx
de marde wad it 5,600 0o

Etablissement d'une bouée de halage en avanl
des jetées 0,038 16

ali seplembre 1858.. ... | Installation d'une cloche de brume. .. ... .. : 1,000 00

a lévrier 1861 ... .....| Counstruction du ponl Gayant { part de I'I::lal]. - 0,908 58

1 S — .« | Déplacement de la bouée de halage ! 2,000 00
| 25 septembre 186q. ... | Déplacement du feu de la jetée du Sud 1,050

Torau des dépenses an 31 décembre 1874, 29,396 74

En résumé, les dépenses d'établissement du port de Féeamp ., non
compris les [rais d’entretien ordinaire, sélévent, au 31 décembre
1879, ala somme de 13,500,000 [ranes, ainsi répartie :

Jorim T i e e S e e Op090.000 1F;

Travaux de la plage Ouest. ................. 35,400

Quais de l'avant-port............. ..o 1,090,000

Ecluse et retenue des chasses. . ........ L, 913,000

Ecluse et bassin Blrigoy. o o e ..  hhoo,000

Ecluse de communication et bassin Gayant. . . . . . 3a6,000 |

Travaux d'approfondissement du chenal et de Favant- |
P e D 5 s vt e 730,000

Carénage des pavires. . ................. i ali,boo

Travaux divers. . ........ S R T R R s 30,000

Torar des dépenses au 31 décembre 1872... 13,544,900 fr.




